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всего мира. Этот праздник зародился в разгар мировой империалистичес- 

кой войны как первая попытка молодежи протестовать против кровавой 
бойни. В обстановке шовинизма, захлестнувшего в то время Европу, в условиях кра- 
ха П Интернационала и его партий это выступление молодежи имело грэмаднейшее 
значение. Только лучшие представители революционного пролетариата — Ленин и 
русские большевики — последовательно и резко разоблачали истинных виновников 
великого истребления народов и призывали к превращению войны империалистиче- 
ской в гражданскую. 

И именно под влиянием Ленина, находившегося в то время в Швейцарии, пред- 
ставители революционной молодежи нескольких стран, собравшиеся на конференцию 
в Берне, решили проводить ежегодно в первое воскресение сентября день протеста 
против войны и капитализма. Но решения Бернской конференции, как и содержание 
первых Юношеских дней, проводившихся в годы войны, еще не полностью соответст- 
вовали марксистко-ленинскому пониманию задач борьбы с войной. Старые традиции 
социал-демократии уводили молодежь в сторону от ее истинных задач. 

Год за годом Юношеский день вовлекал новые массы участников, антивоенные 
лозунги все более сочетались с лозунгами уничтожения капитализма, порождающего 
войну. После создания Коммунистического интернационала молодежи с возникнове- 
нием комсомольских организаций во всех странах революционные молодые пролета- 
рии восприняли четкий ленинский лозунг о превращении войны империалистической 
‘в гражданскую. 

Двадцатый Международный юношеский день проходил в обстановке, сильно 
напоминающей трагические дни‘ 1914 года. Вновь надвигается кошмар империалисти- 
ческой войны, вновь лихорадочно вооружаются империалисты, готовясь разрешить 
свои противоречия силой оружия. Авангард воинствующей буржуазии — фашизм— 
является застрельщиком этих военных приготовлений, имеющих ‘своей главной 
целью уничтожение ненавистного им Советского государства — отечества трудящихся. 

За эти два десятилетия пролетариату удалось отнять у капитализма одну шестую 
часть земного шара и превратить ее в несокрушимую, могучую социалистическую 
крепость. За эти два десятилетия. выросли и окрепли, закалились в героической 
классовой борьбе коммунистические партии, коммунистические союзы молодежи; 
миллионы рабочих сплочены в красных профсоюзах; идет героическая борьба за 
советскую республику в Китае. И наряду с этим мы имеем такой величайший фак- 
тор мира, как внешняя политика Советского союза, неустанная работа нашей дип- 
ломатии для дела мира и наконец сильная пролетарская Красная армия. 

Важнейшей задачей комсомольцев всех стран в день своего праздника является 
дальнейшее укрепление единого фронта. . 

ВЛКСМ — первый и лучший помощник партии на всех фронтах социилистичес- 
кого строительства. Молодежь является силой и важнейшей силой в различных 
отраслях промышленности. 

Для выполнения задач, выдвинутых второй пятилеткой, комсомол проводит 
организационную перестройку своих рядов. Попрежнему важнейшей задачей оста- 
ется овладение техникой. На новых заводах, оснащенных самой передовой техникой 
в мире, молодой рабочий должен стать передовой культурной силой, застрельщиком 
чистоты, аккуратности, любовного отношения к станку, к материалу, к продукции- 
Здесь лежит ключ к освоению проблемы качества — основной во второй пятилетке. 
Лозунг „работать 420 минут“ должен стать руководством к действию. Надо помнить 
что задачи первичных комсомольских организаций в этом деле заключаются не 
только в том, чтобы провести хронометраж. Надо организовать массовый контроль 
за тем, как организуется труд со стороны мастера, сменного инженера, начцеха ит. д. 

Повышая качество технической учебы, комсомольские организации должны 
иметь перед собой ясное понимание задачи овладения военной техникой. Мы готовы 
в любой момент, по первому зову страны сменить заводской инструмент на вингов- 
ку, а спецовку на красноармейскую шинель. Вот почему в Международный юношес- 
кий день мы вынуждены бить тревогу по поводу того, что ряд комсомольских 
организаций ослабил свое внимание к военно-техническому экзамену. 

Международный юношеский день обязывает нас усилить интернациональное 
воспитание в рядах союза, сделать так, чтобы советская трудовая молодежь научи- 
лась связывать свою повседневную работу на всех участках социалистического 
строительства с конечной задачей — мировой пролетарской революцией. 


Х Международный юношеский день отпраздновала революционная молодежь 














Знать мотор, 


владеть винтовкой 







ение за овладение военными 

ось в цехах Электрокомбина- 

“Бижение захватило широкие слои 
'@беспартийной молодежи‘ и поставило ближе 
‘к комсомолу самую пассивную часть рабоче- 
го молодняка. С законной гордостью секре- 
тарь комсомольского комитета машинострои- 
тельного завода говорит о своем кружке то- 
тографов. Там учатся 32 человека; из них 20 
беспартийных. 

Этот кружок не исключение, и очень пока- 
зательно, что пополнение комсомольской ор- 
ганизации Электрокомбината идет сейчас из 

Т\Жисла лучших энтузиастов военной учебы. 
Военно-технический экзамен в короткий срок 
сумел завоевать симпатии молодежи прежде 
всего потому, что молодежь глубоко осозна- 
ла необходимость быть готовой к обороне 
своей социалистической родины. 

Быть сильным и ловким — овладев комп- 
лексом ГТО, отважным и решительным — 
прыгнув с парашютом, метким — сдав нормы 
«Ворошиловского стрелка», умеющим ориен- 
тироваться по карте — после уроков топогра- 
фии и наконец усвоить азбуку военной меха- 
низации — знать мотор — таково содержание 

` военно-технического экзамена. Оно нё мо- 
гло не увлечь рабочую молодежь. Нужно бы- 
ло лишь найти живые действенные формы 
проведения экзамена, отвечающие. естествен- 
ным запросам молодежи. А они в летнюю 
пору совершенно иные, чем зимой. 

Летом никому не хочется сидеть в поме- 
щении. После работы молодежь ищет место 
отдыха не под крышей, а на свежем воздухе. 
Пойти погулять в парк, поближе к солнцу, к 
воде, пойти порезвиться и заняться ‹спор- 
том — вот естественное желание молодежи 
после напряженной работы в цехах. 

Перед комсомольским активом Электрон 
комбината встала задача: переключиться на 
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летние формы работы, вынести центр тяже- 
сти молодежной самодеятельности на воздух. 
К этому и звал военно-технический экзамен, 
готовиться к сдаче которого нужно было на 
стадионах, спортплощадках, аэродромах, пар- 
ках, куда устремилась молодежь с наступле- 
нием летних дней. - 

После опубликования решения ЦК моло- 
дежный актив комбината продумал органи- 
зацию грандиозной массовки. Нужно было 
вывезти на эту массовку все цехи комбина- 
та, нужно было на этой массовке обеспечить 
разумный отдых рабочим и добиться ясного 
понимания каждым молодым рабочим поли- 
тической сути военно-технического экзамена. 

Две недели шла энергичная подготовка к 
массовке, две недели все формы большевист- 
ской пропаганды были поставлены на служ- 
бу популяризации идей военно-технического 
экзамена. Вся эта разъяснительная работа 
была завершена огромной массовкой, на ко- 
торую вышло подавляющее большинство ра- 
бочих Электрокомбината. 

После большого митинга, посвященного 
военно-техническому экзамену, тут же на 
месте, в парке, началась и самая подготовка. 
Сдавали нормы на значок ГТО, стреляли в 
тире, слушали интересные беседы лучших 
парашютистов и летчиков. 

С этой массовки началась фактическая под- 
готовка к сдаче военно-технического экза- 
мена, вызвавшая широкое движение во всех 
цехах Электрокомбината. Молодежь, увлекая 
за собой и взрослых рабочих, широкой вол- 
ной устремилась на аэродром, к парашютной 
вышке, на стадионы. 

Комплекс военно-физкультурных знаний, 
необходимых для сдачи военно-техвического 
экзамена, наибойее конкретно ‘представили 
себе. комсомольцы Прожекторного завода. 
Начав готовиться к военно-техническому эк- 





замену, они поставили перед собой совершен- 
но конкретные задачи: 

Знать название частей винтовки, ее назна- 
чение, уметь разбирать затвор, знать боевые 
свойства винтовки, дальность полета пули и 
ее пробивную способность. 

Знать значение стрелкового оружия: ре- 
'вольвера, винтовки, пулемета. 

Знать материальную часть винтовки ТОЗ, 
выбить не менее 40 очков из 50 возможных 
на 25 м. 

Уметь метать гранату из всех положений: 
стоя, с колен, лежа. 

Уметь читать карту, знать условные топо- 
графические. знаки: дорога, лес, город, завод, 
куст, железная дорога, телефон, река, болото 
и т. д. Уметь пользоваться компасом (нахо- 
дить (страны света) и ратирСВАТЬЕн по 
компасу на местности. 

Уметь пользоваться противогазом, рабо- 
тать в нем не менее тридцати минут. Знать 
средства индивидуальной защиты ПВО (ко- 
стюм, комбинезон, чулки). Уметь проходить 
зараженную местность и пользоваться неис- 
правным противогазом. Знать сигналы ПВО 
и правила уличного поведения при воздуш- 
ном нападении. 

Знать, что такое авиамодель, планер, ‘само- 
лет, дирижабль. Почему они летают? Разли- 
чать основные типы самолетов (разведчик, 
истребитель, бомбовоз). 

Знать службу часового и его обязанности 
(уметь охранять свое производство). 

Знать, что такое автомотор, его основные 


части. 


. 





Прыгнуть с парашютной вышки, 

После того, как задача овладения оборон- 
ным минимумом была ясна, нужно было най- 
ти пути и методы учебы. В этом, деле комсо- 
мол Электрокомбината сумел нащупать пра- 
вильные формы. Уже в самой пропаганде 
военно-технического - экзамена решительно 
отказались от заседаний, собраний, резолю- 
ций, решений и подведений итогов. Комсо- 
мольское руководство отвергло предложение 
ввести в жесткие рамки движение за сдачу 
военно-технического экзамена. Некоторые 
товарищи предлагали например установить 
очередность прохождения курсов военно- 
технического экзамена. Сначала ребята 
должны обязательно получить значок ГТО и 
только тогда их можно допустить к пара- 
шютной вышке и т. д. 

К чему привела бы подобная практика? 
—К бюрократизации военно-техниечского эк- 
замена, к изгнанию добровольности. Приме- 
ры этбго были на отдельных заводах где ре- 
бят, не знающих баллистических свойств вин- 
товки (законы полета пули), не пускали в 
тир. 

На Электрокомбинате каждому подготоЕХ. 
ляющемуся была предоставлена полная сво- 
бода действий. Парень или девушка могли 
еще не сдать нормы ГТО или ГСО, но если у 
них сегодня пришло желание прыгнуть с 
парашютной вышки, то зачем этому препят- 
ствовать? Вся система комсомольского руко- 
водства движением всецело была подчинена 
принципам полнейшей добровольности й са- 
модеятельности. р 


ЦрРи 


Сокретарь ЦК ВЛКСМ 
-т. А. КОСАРЕВ и началь- 
ни‹ Высшей парашютной 

школы Осоавиахима 

т. Я. МОШКОВСКИЙ 

наблюдают за групповым 

прыжком парашютистов 
Фото М. Хана 
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Характерный пример. Конча- 
лась политучеба (она прохо- 
дила на воздухе в укрытом от 
солнца тенистом уголке). Ре- 
бята не расходились. „Ми- 
нутку внимания“ — говорит 
т. Рудая. Она весело огляде- 
дела ребят и разом выпалила: 
„Пошли прыгать с парашютом, 
кто хочет сейчас сдавать экза- 
мен!“. Ребята весело привет- 
ствовали предложение своего 
комсорга. Оживленная толпа 
направилась в Парк культуры 
и отдыха. Возвращались с но- 
выми волнующими ощущения- 
ми, радостно делясь впечатле- 
ниями о своем первом прыжке. 


На опыте работы комсомо- 
ла Электрокомбината обнару- 
жилась еще одна интересная 
особенность военно-техничес- 
кого экзамена. Она удачно сов- 
падает с летними формами ра- 
оты комсомола. Для того что- 
ы сдать весь комплекс воен- 
но-технического экзамена, от- 
нюдь не нужно перегружать 
себя теоретической работой. 
Быстрота, живость, динами- 
ка— в этом одна из привле- 
кательных сторон военно-тех- 
нического экзамена. 


Поэтому все кружки Эл@к- 
урокомбината рассчитаны на 
максимально сжатый курс обу- 
чения. Кружок топографов на 
Машиностроительном заводе 
после шести занятий выехал в 
поле на практические занятия. 
Для того чтобы сдать зачет 


° по парашюту, надо затратить 


не более пяти часов на парашютной вышке. 
ГТО, ГСО и стрельба на «ворошиловского 
стрелка» также не требуют болышой затраты 
времени. 

Несомненно, что сдачей оборонного мини- 
мума не исчерпывается работа комсомола в 
этой области. Уже сейчас школа летчиков 
Электрокомбината начинает пополняться от- 
личниками из числа ребят, удачно сдавших 
экзамен по мотору. В эту же школу идут но- 
вые парашютисты, часть из них приступила 
к изучению планеризма, наиболее рьяные 
«ворошиловские стрелки» поступают в шко- 
лу снайпинга без отрыва от производства. 

Таким образом уже сейчас со стороны ча- 
сти молодежи оформился интерес к более 
глубокому изучению военного дела. В систе- 
ме комплекса военно-технического экзамена, 
организовать работу кружков по изучению 
мотора — наиболее ‚сложное дело. Учеб? в 





Парашютист уже дернул кольцо, над его головой раскрылся купол парашюта 
Фото М. Хана 


этих кружках требует от ребят серьезной ра- 
боты, смекалки и известного напряжения. На 
опыте организации военно-технического эк- 
замена в цехах Электрокомбината можно с 
уверенностью сказать, что успех работы этих 
кружков был обеспечен неразрывной связью 
с другими видами военно-технического экза- 
мена. Об этом достаточно убедительно сви- 
детельствует опыт токарно-механического це- 
ха Прожекторного завода. В этом цехе наи- 
более успешно развернулась подготовка к 
экзамену. Окружив заботой и вниманием 
кружки по изучению мотора, комсомольцы 
токарного цеха добились серьезных качест- 
венных результатов учебы. Их опыт работы 
может многому научить комсомольские орга- 
низации других заводов. Вот что они расска- 
зывают. 

Сразу же возникла цепь трудностей. Во 
всей Москве нет учебников по мотору. Отсут- 
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ствуют и учебные пособия. С трудом доста- 
ли несколько схем, договорились с гаражом 
о. пользовании машиной и отдельными  де- 
талями мотора. Учебников так и не достали. 
Пришлось отказаться от мысли давать за- 
дания на дом. Решили все вопросы до конца 
прорабатывать на занятиях. Дальше опять 
новая трудность — цех работает в три сме- 
ны, следовательно нужно доставать трех пре- 
подавателей. А где их взять, когда вся Мо- 
сква мобилизовалась на изучение мотора? 
Решили поручить одному человеку вести 
все три кружка, освободив его на это время 


от всех других работ. Молодой механик, ком-\ 


мунист Васильев оказался вполне подходя- 
щим для этой цели. 

Но где взять средства на тетради, каран- 
даши, оплату руководителей? Пошли в тех- 
проп. Тот взял на себя расходы по учебным 
пособиями, но этого было недостаточно. От. 
правились к директору, 
каз: «Одобрить инициативу комсомола. в де- 
ле организации изучения мотора рабочими 
Прожекторного завода. Включить сеть круж- 
ков в систему производственно-технических 
курсов с программой учебы в семьдесят ча- 
сов (тридцать — на изучение мотора и со- 


рок — на изучение прожекторной станции)». › 


Этот приказ снимал с комсомола всякую за- 
боту о материальной стороне начатого дела. 

Перед началом занятий будущую работу 
кружков обсудили на открытых комсомоль- 
ских собраниях. Были внесены поправки к 
плану учебы, рассчитанному на два месяца 
работы. Комсомольцы потребовали 30-часо- 
вую программу изучения мотора закончить в 
один месяц: занятия вести через день. 

10 июля был большой день для комсомоль- 
цев токарно-механического цеха. ‘Все три 


/ 


и он отдал в при-› 


Комсомол Электрокомбина- 
та уже получил кадры сво- 
их топографов, Агонов и 
Цукерник сдают экзамен 
преподавателю Грицуку 


Фото Л. Рихтера 


смены начали изучение мотора. Больше всего 
волновался группорг ночной смены — Фрид- 
ман. В истории цеха не было случая, чтобЕ\ 
люди после ночной смены оставались для 
учебы. Однако беспокойство группорга ока- 
залось напрасным — явка в первый день 
превзошла все ожидания. На занятия пришли 
не только все комсомольцы, но и много бес- 


Эта деревянная модель помогла ребятам изучить мотор. Все что по 
схемам и чертежам казало@ь непостижимой премудростью, на моде- 
ли ожило, стало поостым и ясным - 
Фото Л. Рихте! 5 
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партийной молодежи и взрослых ‘рабочих. 
Учеба началась. 

Серьезным препятствием для успешного 
хода учебы было отсутствие учебных посо- 
бий. Эта опасность была вскоре значительно 
ослаблена благодаря методу преподавания 
Васильева. Каждое занятие строилось по сле- 
дующей схеме: повторение пройденного, 
вводная беседа к следующей теме, проверка 
усвояемости. Слушателя кружка на каждом 

‚занятии спрашивали дважды: по теме, прой- 
денной на предыдущем занятии, и по теме, 
затронутой сегодня. Занятия завершались за- 
писыо основных проработанных положений. 

Практика показала, что наиболее трудным 
является раздел работы автомобильного дви- 
гателя. Человеку, никогда не видевшему вну- 
тренней механики работы мотора, очень труд- 
но наглядно представить себе взаимосвязь 
между поршнями и коленчатым валом, или 
уяснить себе последовательность работы Ци- 
линдров. Схема здесь помогает очень мало. 
Когда преподаватель после многократных 
объяснений наконец говорит итоговую фор- 
мулу работы двигателя ГАЗ, то многие слу- 

атели в лучшем случае механически запоми- 
али эту формулу, а в Е же 
забывали ее. 

Так было до тех пор, пока учебные посо- 
бия состояли только из таблиц и бумажных 
схем. Однажды на столе преподавателя по- 
явилась простая деревянная модель. Состояла 
она из четырех грубо сделанных цилиндров с 
поршнями, соединенными с таким же про- 
стеньким, сделанным из дерева, коленчатым 


4валом. Все это было укреплено внутри четы- 


‘рехугольной деревянной рамы, 
блоком цилиндров. 
Преподаватель стал вращать ручку модели: 
пошел в ход коленчатый вал, начали ползать 
вверх и вниз поршни, и то, что в течение 
трех занятий для многих ребят казалось не- 
постижимой премудростью, стало вдруг про- 
стым, ясным и наглядным. Такую модельку 


именуемой 


мог легко и просто сделать любой из комсо-° 


мольцев. Тогда на изучение работы автомо- 
бильного двигателя потребовалось бы мень- 
ше времеци, да и саму механику ребята знали 
бы гораздо лучше. 

Учеба шла полным ходом. Занятия шли че- 
рез день, а иногда и ежедневно. Ребята учи- 
лись с азартом. Время от времени кружковцы 
выходили размяться на стадион — бегали, 
прыгали, метали гранату. 

Кое-кто не выдержал таких темпов, и нача- 
лись прогулы в нескольких кружках. (Пови- 
димому при напряженной работе хорошее на- 
чало не всегда обеспечивает хороший конец.) 
Решили было пойти по пути репрессий, при- 
бегнуть к мерам союзного взыскания, но это 
был бы путь наименьшего сопротивления, и 
дисциплинировать слушателей решили иным 
способом. Было объявлено, что группорг, 





Комсомольская организация „Паростроя“ одна из первых начала 
массовую подготовку парашютистов. На снимке — прыжок паро- 


строевца 
Фото М. Хана 


лучше всех поставивший сдачу общественно- 
го военно-технического экзамена, будет пос- 
лан на курорт. Комсомольцы, первыми сдав- 
шие экзамен и получившие хорошие отметки, 
также будут премированы. 

А для воздействия на отстающих был уч- 
режден литературный плакат-газета — «Кро- 
кодил младший». 

Москва встречает героев-челюскинцев, а у 
главного входа на завод появляется плакат- 
газета, украшенная знакомым силуэтом кро- 
кодила, вооруженного вилами. 

Вместо заголовка — лозунги из «Правды» и 
«Комсомольской правды», говорящие о том, 
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что победа героев-челюскинцев и их спасите- 
лей прежде всего победа людей, вооружен- 
ных передовой техникой и в совершенстве ею 
владеющих. Ниже четверостишие: 


Мало — 
«Ура» героям кричать. 
Мало — 
кидать цветы! 
Надо 
геройством 
им отвечать. 
А ты? 
Кто не ходит в техкружок? 
Не из тех ли ты, дружок. 
Дальше идут «стихи в альбом» отдельным, 
наиболее злостным прогульщикам, игнориру- 
ющим изучение мотора. Таков например то- 
карь Маментьев. Он цеховой физкульторга- 
низатор, большой любитель спорта, и в то же 
время упорно не желает изучать мотор. Лов- 
ко подметив спортивные качества Маменть- 
ева, автор пишет: т 
В своих достижениях 
Ушел далеко ты, 
По ‘беру 
(с кружка) 
поставил рекорды, 
Только — 
а сам ты теперь увидишь 
Где у тебя 
оказался финиш. 
Даже твоих 
недостаточно сил, 
Чтоб 
невредимым 
сорваться 
С ВИЛ. 


Вместе с плакатами «Крокодила младшего» 
выходили ежедневные сводки о ходе техуче- 
бы в кружках по изучению мотора. Видно бы- 
ло, что принятые меры несомненно улучшили 
дело — подтянулась дисциплина, уменьши- 
лись прогулы. 

Однако приходилось преодолевать не толь- 
ко внутрейние неполадки и срывы, возника- 
ющие внутри самих кружков. Мешали учебе 
косность и бюрократизм отдельных работни- 
ков и заводских ‘организаций. Заведующий 
гаражом т. Кайдан отказался выдать машину 
для занятий. Ребята собрались в. выходной 
день и все дело чуть-чуть не сорвалось. «Вы- 
ручил» секретарь заводского автодора т. Хма- 
ра. Он милостиво согласился за пять рублей 
дать на часок автодоровскую машину. 

Мастер Гуськов неожиданно отказался вы- 
дать карбюратор на занятия кружка. При- 
шлось направить вилы «Крокодила младше- 
го» и на этих людей. Был смонтирован пла- 
кат: слева каррикатура, вырезанная из жур- 
нала «Крокодил» — огромный дядя загора- 
живает своим туловищем станок. Наверху за- 
головок «Не дам». Ниже текст, объясняющий 


действия Кайдана и Гуськова и четверости- 
шие: 
Хорошая шутка — 
хозяйственный глаз, 
Но ваши глаза — 


близоруки. - = 
Вы 
технику прятать решили 
от масс, 


Пустите от техники 
руки. 


$ 
После этого плаката Кайдан на следующее 
занятие явился с машиной сам, провел прак- 
тические занятия и даже катал занимающих- 
ся. Гуськов тоже безоговорочно стал снаб- 
жать занимающихся всеми необходимыми де- 
талями. : 


Сейчас все группы закончили 30-часовую 
программу изучения двигателя. Вот показате- 
ли одной из них: 7 человек сдали на «отлич- 
но», 11— «хорошо», 9— «удовлетворительно» 
и только 4— «слабо». 

С сентября‘кружок заработает опять. Ребя- 
та изучат устройство и управление прожек-( 
торной станцией, а сейчас, чтобы ребята ну 
забыли пройденного, организован цех техни- 
ческой ‘смекалки. Вывешивается например 
большой лист бумаги, на нем крупная над- 
пись: «Реши задачу!». Ниже пояснение: «Про- 
верь, хорошо ли ты усвоил мотор, прочти и 
реши задачу. Задача будет меняться каждые 
три дня. Решившие под ряд три задачи будут 
премированы». 
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Для проверки пройденного организован цех технической смекалки?“ 
Вас останавливает плакат: „Для чего служит поршень?“ Ответишь. 
лучше других,—получишь премию“ 


Фого Л. Рихтера 
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Токарь завода ‘им. Фрунзе планерист т. Мелешкевич следит за полетом планера 


Здесь же текст задачи: «Расскажи, как уз- 
нать состояние горючей смеси во время рабо- 
и мотора по звукам, цвету газа и другим 
внешним признакам?». Ответы опускаются в 
ящик или отдаются дежурному комсомольцу. 
Правильность ответа оценивает специалист. 
Каждые три дня опубликовываются ответ на 
предыдущую задачу, фамилии ею ре- 
шивших и новая задача. 

Какие же выводы можно сделать из этого 
опыта? «Прежде всего, — рассказывают ком- 
сомольцы токарного цеха — наш опыт гово- 
рит о том, что мы были правы, сжимая прора- 
ботку учебной програмМы до минимума. А 
позже, когда ребята закончили элементарный 
курс учебы, появилась тяга к более серьез- 
ным знаниям. У нас одна девушка уже хочет 
быть шофером. А есть такие ребята, которые 
хотят быть водителями танка. А там, где в 
подготовке экзамена растянули учебу на бо- 
лее длинные сроки (цех большой сборки на- 
шего же завода) — начался большой отсев, 
постоянные срывы занятий и до сего времени 
учеба не закончена. 

Наш опыт говорит о необходимости соче- 
тать военную учебу с физкультурой, со сда- 
чей норм ГТО. Это во многом облегчает уче- 
бу. Убедились мы и в огромном значении 
массовой работы при организации военно- 
технического экзамена. И немалую помощь, 


Фото М. Хана 


‘как мы видим, может оказать хорошо сделан- 


ная, живая стенгазета или сатирический пла- 
кат». 


Первый этап учебы’ показал, насколько 
важна хорошая материальная база. Если пер- 
вые добровольцы оборонной учебы учились 
на самых неудачных моделях и не всегда 
имели под рукой пособия и необходимый ин- 
вентарь, то новому пополнению придется 
учиться в лучших условиях. Сейчас на заво- 
дах комбината закипела работа ^по оборудо- 
ванию своей базы для военно-технической 
учебы. Комсомол Машиностроительного за- 
вода оборудовал неплохую спортплощадку и 
тир. На этом же заводе идут субботники по 
постройке заводского аэроклуба. А к осени у 
комбината будет собственная парашютная 
вышка. 


Теперь на пороге осени и зимы встают но- 
вые задачи: не снижая и не высушивая най- 
денных форм, влить в них новое, более глу- 
бокое содержание, подвести ребят к серьез- 
ной учебе и тренировке. Электрозавод — кре- 
пость обороны, и молодая часть гарнизона 
этой крепости ‘несомненно в случае надобно- 
сти сумеет доказать огнем и металлом, что 
крепость эта неприступна. Порукой в этом 
молодой напор, помноженный на зрелую тех- 
чику обороны. 
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Июньская ночь и звезды, нависшие над 
Днепрогэсом, поблекли. С 
Столько электрических лампионов вгрыз- 


лось в темноту, что прославленная украин- 
ская ночь растворилась в них, а звезды, ще- 
голявшие своей яркостью во тьме, от обилия 
света потерялись и потускнели. 5 

Пока мы шли с левого берега Днепра на 
правый, все внимание было сосредоточено на 
рассказе Дженни. Она говорила и одновре- 
менно иллюстрировала свои `слова живыми 
экспонатами. Экспонаты эти по рисункам и 
фотоснимкам известны населению всего зем- 
ного шара. 

— Вот шлюзы, соединившие верхний 
Днепр с нижним. Вы ведь слыхали о сквозном 
движении по Днепру? Е 

Дженни взмахнула пятерней. Мы увидели 
то, что знакомо нам по тысячам газет и жур- 
налов. 

— Глядите, — Днепрогэс! 

На миг взвился Дженнин указательный па- 
лец. Перед нами предстало сооружение, из- 
вестное всем гражданам нашей страны, даже 
достигшим пятилетнего возраста. 

Вода приводила в движение величайшую 
фабрику электроэнергии, носящую имя вели- 
чайшего человека — Владимира Ленина. 

Дженни привезли сюда пятнадцатилетней 
девочкой, когда еще не было города Великое 





Люди 
Октября 
и номсомола 





_ Дженни= 
президент 


м. поляновский 


Запорожье — замечательного города, не знав- 
шего лачуг и сразу поднявшегося светлыми, 
многоэтажными железобетонными дома? 26 
дворцами, столовыми, библиотеками, театра- 
ми. Дженни отлично помнит раскинувшуюся 
на этом плацдарме буйно зеленую украин- 
скую степь. 

Где сейчас стоят плотины, станция и шлю- 
вы, сотн илет назад были описанные Нико- 
лаем Васильевичем Гоголем пороги, скалы, 
деревеньки, Запорожская Сечь. 

Сечь Дженни конечно не застала, но все 
остальное помнит отлично. И можно ли не 
помнить, если сама она была одним из пол- 
ководцев в армии тех, кто уничтожал мешав- 
ние развитие Днепра пороги, кто убирал 
разлегшиеся на шляху (дороге) социализма 
скалы и перекраивал не изменившие своей 
внешности со времен Тараса Бульбы белые 
деревеньки на эти просторные города, где 
каждая комната каждого дома — это резер- 
вуар воздуха и света. 

Наша белесая спутница, наш гид — провод- 
ник по Днепрострою Дженни, или по-нашему 
Женя Романько, — была одним из выносли- 
вейших командиров первой пятилетки. 

Отец Жени — машинист, слесарь, шахтер, 
член партии — Мефодий Романько в 1927 г. 
переехал из Донбасса в Кичкас. Здесь пред- 
стояло великое строительство. Семья Романь- 








ко жила в рабочем бараке. Женя заканчивала 
семилетку и, окончив ее летом 1928 г., посту- 
пила в контору строительства ученицей. 

О дальнейшей учебе думать не приходи- 
лось. Большой семье нехватало отцовских за- 
работков, и Женя должна была помогать 
семье. 

Прошел год. На Днепрострое началась ук- 
ладка ‘бетона, Рабочий коллектив выдвинул 
встречный план — уложить в строительном 
сезоне полмиллиона кубометров бетона. 

500 тысяч кубометров! 

Лучшие партийцы и комсомольцы, чтобы 
выполнить план, шли на средний проток. 

Физкультурники Днепростроя решили по- 
слать на трудный участок самого крепкого 
товарища. И в бригаду по выемке скального 
грунта в среднем протоке! послали каменоло- 
мом председателя бюро физкультуры Женю 
Романько. ь 

— Я дала обещание, — рассказывает Же- 
ня, — одновременно со средним протоком ра- 
ботать вечерами в физкультурной организа- 
ции земельно-скального поселка. На этих ус- 

виях меня отпустили. 

р вот прихожу в котлован, к месту, указан- 
ному десятником. Не успела поработать и ча- 


Комсомольцы-бетонщики Днепростроя возвращаются с работы 





су, услышала от рабочих-каменоломов недру- 
желюбные реплики. 

— Гляди, ребята, баба тоже работает ка- 
меноломом. Хочет ударником заделаться, а 
сама лома и лопаты в руках не удержит. 
Дурные ребята, что взяли ее в, свою бригаду. 
Будут работать на нее, а через нее заработок 
снизится. 

Неприятно было слушать эти разговоры. 
Но я про себя решила не отвечать на их реп- 
лики и продолжать работу. Мне хотелось до- 
казать всем, что в нашей стране женщина мо- 
жет работать наравне с мужчиной. 

Моя линия оказалась верной. Через две не- 
дели товарищи по работе увидели, что я не 
мешаю им, а работаю серьезно. Возрастал 
мой авторитет и среди рабочих среднего про- 
тока. И вскоре меня ставили многим в при- 
мер. 

— Ты здоровый парень, — говорили ино- 
му, —уУ тебя сила большая, а вот девушка 
лучше тебя работает. 

Как-то само собой получилось, что в сред- 
нем протоке, где я работала, перестали сквер- 
нословить, а раныше это никак не могли вы- 
вести. 

Каменоломы этого протока дали мне клич- 
ку «Женька с котлована». Было у ‘меня еще 
одно прозвище, его дали мне’ американцы, 
работавшие на Днепрострое. Они назвали ме- 
ня «Дженни-президент». Почему так назвали, 
я вам расскажу позже, а сейчас разговор © 
том времени, когда работала с каменоломами. 

Чем больше мы трудились, тем крепче ста- 
новился рабочий коллектив среднего протока: 
И это пошло строительству на пользу. 

Средний проток первым был сдан под бе- 
тонировку. 

Очень получилось ладно, но тотчас же 
встала перед нами другая задача — уложить 
в строительном сезоне полмиллиона кубомет- 
ров бетона. Задача большая, а бетонщиков на 
участках мало. 

Комсомольцы Днепростроя взяли гидро- 
станцию на буксир, организовали десять ком- 
сомольских бригад бетонщиков и плотников. 

Я ведь тоже комсомолка. И стала ею на 
Днепрострое в 1928 году. И тут появилась у 
меня мысль организовать сплошь женскую 
бригаду бетонщиц. Таких бригад в то время 
(1930 г.) не было. Мне хотелось доказать 
мужчинам, да и самим женщинам, что на про- 
изводстве мы можем работать наравне со 
всеми. 

Бригада была организована. Вошли в нее 


семь девушек от 18 до 22 лет. Три беспартий-. 


ных, остальные — комсомолки. 

Был у меня с ними предварительный разго- 
вор, что работа физически трудная, что лишь 
при напористости можно с нею справиться с 
честью. Главное же предупредила их, как мо- 
гут нас встретить мужчины в бригаде. 
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Девчата трудностей не испугались, избра- 
ли меня бригадиром и на другой день мы 
‘вышли работать на ГЭС к прорабу Филимо- 
нову. 


Женину бригаду не сразу пустили на бето- 
нировку. Девушкам поручили подсобные ра- 
боты — подносить плотникам брусья, доски, 
убирать мусор. 

Так продолжалось недели две. 

Однажды Женя узнала, что на один блок, 
куда подают бетон, нехватает. бетонщиков. 
(Блок—выемка в земле, большой котлован, 
в котором шел замес бетона для плотины и 
зданий.) Она позвонила прорабу и сообщила 
просьбу своей бригады — разрешить рабо- 
тать на этом блоке в качестве бетонщиков. 

Филимонов дал согласие при условии, что с 
бригадой будут работать трое мужчин; бри- 
гада Романько условие прораба приняла. 

На первый свой дебют новоявленные бетон- 
щицы вышли с тремя парнями. Задание по 
укладке бетона в первый же день выполнили 
полностью. 

В упорной работе женина бригада постиг- 
ла все тонкости бетонного дела. Добивалась 
умения так замешивать бетонное тесто, так 
смешивать цемент и гравий с песком и водой, 
чтобы из жениной кухни выходил классный 
бетон: быстро схватывающийся и прочный, 
не боящийся напора днепровских волн. 

Достижения бригады Романько станови- 
лись очевидными для всех. Их подтверждали 
факты: в среднем программа ‘была выполнена 
на сто процентов. Девушки знали уже состав 
бетона, десятник Ганоченко помогал им овла- 
деть техникой производства. 

Женщинами-бетонщицами заинтересовались 
находившиеся на строительстве американские 
инженеры. Им не верилось, что женщины мо- 
гут справиться с трудной работой. 

Однажды мистер Шумеккер и мистер Флег 
пришли посмотреть, быстро ли женина брига- 
да укладывает бетон и хорошо ли это у нее 
получается. 

Девушки работали, американцы . стояли 
часами в руках, глядели. 

В составе было 8 бадей. Бригада уложила 
их в 25 минут. Американцы удивились. До че- 
го же быстро! Позже они узнали, что брига- 
да в ту пору. достигла выполнения плана на 
250. процентов. 

Впрочем, ‘вскоре определилось, что женская 
бригада Жени с котлована на строительстве 
гидроэлектростанции была одной из первых, 
опередившей другие бригады. 

О дисциплине и сплоченности девушек-бе- 
тонщиц заговорили однажды на комсомоль- 
ской городской конференции, Было чему 
удивляться: 

— Как то выпал очень сильный дождь, ни 
одна бригада не вышла на работу полностью. 


С 


Выходили по два, по три человека из бри- 
гады. 

В то время на строительстве много было 
открытых блоков. Рабочей силы нехватало, 
бригаду Романько поставили на блок, где 
требовалось не менее 10 человек. В. бригаде 
было 8 девушек, но Женя поставила им усло- 
вие: во что бы то ни стало справиться с зада- 
нием. 

Все время лил дождь. 

Девушки всей бригадой вышли на работу 
и не прерывали ее. Как бы на зло погоде, ра- 
ботали не покладая, рук. 

— У нас руки были окровавлены, мы блок 
поливали своей кровью, — рассказывает о тех 
днях бригадир Женя. — Приехала американ- 
ская консультация, пришел прораб, стали нас 
уговаривать оставить работу. Мы их не слу- 
шали, потому что знали, как важно было уло- 
жить бетон. Нам угрожали снятием с работы, 
но бригада не ушла до конца смены. 

Когда нас пришли сменить, погода испра- 
вилась, но нам было не по себе, силы улету- 
чились. Не могли даже сосчитать свои жето- 
ны, узнать, сколько мы кубометров уложили. 
‚Из блока нас вытащили, как беспомоще" 
котят. м 

Подсчет сделал за нас десятник. Сколько вы 
думаете мы уложили в тот день? Задание бы- 
ло уложить 150 кубометров бетона, уложили 
мы 250. 

Вскоре о работе жениной бригады загово- 
рил весь Днепрострой. 


И было о чем толковать! 
подлинной трудовой героики показывали дев- 
чата-бетонщицы. 

В 1930 году комсомольская организация со- 
здала на ГЭС штаб. В нем постоянно дежу- 
рили две бригады: на случай аварии. Чуть по- 
звонят откуда-нибудь — штаб тотчас высылал 
буксир. 

Дежурили раз в штабе зимой две аварий- 
ных бригады — Романько и Зануды. Срок де- 
журств обеих бригад истекал через десять 
минут. И должно же было так случиться: без 
десяти минут двенадцать тревожно зазвонил 
телефон. С плотины сообщали: нехватает бе- 
тонщиков, замораживается блок. Срочно 
нужна аварийная бригада. 

Ребята из бригады Зануды сговорились .не 
итти. На часах без пяти двенадцать, пора и 
домой. Завтра с трех часов надо на работу. 

Женя вскипела. 

— Ладно, можете не ходить. Вам значит 
плевать, что мы теряем 120 кубометров уло- 
женного бетона. Мне тоже завтра в три часа 
на работу заступать, но сейчас пойду на пло- 
тину. Ребята — кто хочет — за мной. 

Белесая Женя кинулась в пролет двери и 
скрылась во тьме холодной ночи. Девушки 
последовали за своей бригадиршей. Через 


Такие образ“ 








тридцать минут появились, опустив голову, 
парни. Ни слова не проронив, они взялись за 
работу, от которой хотели отказаться. То бы- 
ла бригада Зануды. \ 

Когда окончилась массовая бетонировка ги- 
дроэлектростанции, партийный комитет пёре- 
бросил Женю как хорошего организатора на 
плотину. Там предстоялал работа по’Закры- 
тию гребенки (верха) плотины. 

Была на плотине бригада — самая отсталая, 
состоявшая`из двенадцати колхозных парней, 
впервые пришедших на строительство. На- 
строение в этой бригаде царило классово- 
чуждое, цели стройки никто не понимал, ду- 
‘мали об одном — только бы денег зарабо- 
тать. Но даже зарабатывали они неважно. 
Много ли заработаешь, ‘выполняя йлан на 
: 50—60 проц.? - 

Женя Романько получила задание превра- 
тить эту отсталую бригаду в передовую и 
‘ударную. 

Девятнадцатилетний командир в юбке энер- 
Гично втолковывал парням, какое значение 
имеет для республики Днепрострой. Колхоз- 

ики равнодушно отвечали ей: 
7? — Мы про это уже слыхали. 

Командир завернул круче. 

Лодыри лишались ударных талонов, выве- 
шивались на черную доску, на них наклады- 
вались административные взыскания. Белесая 
свойская девочка Женя оказалась беспощад- 
ной к прогульщикам и лентяям. Сама она ра- 
ботала безупречно и находила время для вос- 
питательной работы с парнями. 


6 * Постепенно ‘они стали относиться к работе 


раннее $ 


обросовестнее, укрепилась дисциплина, не 
стало прогулов. 

Иные из мужской бригады Жени Романько 
вступили в комсомол, стали учиться и, ведо- 
мые энергичной рукой молодой бригадирши, 
выходили на передовые позиции великой 
стройки. 

Недружелюбное отношение парней к «ба- 


‚ бе» не было для Жени секретом. Но из этого 


она не пыталась сделать вывод, что дело без- 
надежно, что отсталую бригаду надо бро- 
сить. Ее методы — упорство и выносли- 
вость — были подлинно большевистскими. 

Зато она увидала отличные результаты сво- 
его труда. Недружелюбное отношение раство- 
рялось, исчезало само собой и сменялось от- 
личной товарищеской спайкой с «перерабо- 
танными» парнями. Недаром же американские 
специалисты восхищались энергией Жени. 

— Понимаете, ребята, — рассказывала нам 
Женя вечером во время прогулки по плоти- 
не, — американцы, вообще не верившие в на- 
шу силу, увидели, что советские женщины мо- 
гут работать наравне с мужчинами, могут да- 
же перевыполнять ‘программу. 

Они интересовались нашими показателями, 
радовались, что мы на красной доске, даже 
помогали нам. 
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Часто мы через переводчика спрашивали 
у них о составе бетона. Они нам рассказы- 
вали, показывали, даже работали несколько 
раз с нами в штурмовые и выходные дни. 

Они меня называли «Дженни-президент». 
Вероятно, потому «президентом», что я бы- 
ла бригадиром и секретарем комсомольской 
ячейки на плотине. 


&® мы Л 
| 


Дженни рассказывала о своем героическом 
вчера. 

То был вчерашний день всей страны, имя 
тому дню было — первая пятилетка, которую 
провел бригадир Иосиф Виссарионович Ста- 
лин. 

Дженни была и осталась одним из многих 
и верных помощников великого бригадира. 

Взорваны массивы днепровских скал. Бе- 
тонными массивами одет Днипрельстан. Мы 
знаем, что в этом бетоне замешаны капли 
крови и пота нашего сегодняшнего провод- 
ника Дженни-президента, смелой и выносли- 
вой Женьки с котлована. 

Но котлован, как и все строительство, ста- 
новится уже достоянием истории. Живые лю- 
ди, творцы этой легенды на Днепре, сами за- 
писывают дела недавних дней. 

И Женю Романько сегодня мы нашли в ком- 
нате, на дверях которой табличка: «Редакция 
истории Днепростроя». 

Женя сидела и диктовала 
свои воспоминания. 

«Была со мной как-то авария, когда рабо- 
тала я на Днепрогэсе. Заступала на работу с 
двенадцать часов ночи. Иду по плотине, на- 
встречу паровоз с вагонами. И как раз было 
очень узкое место. Я всех девчат пропусти- 
ла, а сама решила подтянуться и стоять. Ду 
мала, что не заденет. А паровоз все-таки ме- 
ня зацепил, перекрутил несколько рав. Даль- 
ше ничего не помню. К счастью, машинист 
остановил паровоз. Как меня подняли — не 
помню. Очнулась в красном кресте. Вижу— 
забинтована нога. Сквозь бинт — кровь. 
Расплакалась я ни с того, ни с сего. Выпла- 
калась и пошла. 

Вижу девчата мои парятся. Я решила им 
помочь, но с ноги полила кровь. Потом она 
опухла, и я не могла несколько дней рабо- 
тать. 

Был еще один ненриятный случай на пло- 
тине. 

Помню, мою бригаду тогда разбили на две 
части. Три человека работали на бетоне в од- 
ном месте, остальные — в другом. Было зада- 
ние —к четырем часам сдать блок на бетони- 
ровку пролета. 

Пришли нам помогать студенты института. 


стенографистке 


Холод, ветер, студенты дрожат, лома не 
держат в руках. Совсем замерзли. 
Попался мне моторист плохой, регулярно 


воду ‘не выкачивает. Выкачает, потом забудет, 
и снова полно воды. 

Отлучилась я на несколько минут, пришла 
и вижу, — моторист бросил работу. Из-за это- 
го блок заливает. А в блоке ребята кричат: 

— Женя, спаси! 

Если не остановить воду, значит пропадет 
блок, пропадет бетон и ребят не будет. 

Я быстро опустилась вниз по воде, добра- 
лась до мотора. Полезла в будку, но не знала, 
как мотор пустить. И решила как-нибудь пу- 
стить. Если правильно пущу, значит спасение. 
Неправильно, —все погибло. Вода зальет. 

Я взяла рукоятку, включила и тут же без 
сознания упала. Потом узнала, что было. Мо- 
тор начал качать, воду откачал, пришли ребя- 
та, забрали меня. Все было спасено». 


Две справки биографического порядка. 

В 1932 г. комсомолка Евгения Романько 
была принята в члены Всесоюзной коммуни- 
стической партии (большевиков). 

В ноябре 1933 г., в ХУ годовщину ВЛКСМ 
премированная ударница Днепростроя Женя 


Романько получила величайшую награду ре; 


публики — Орден Ленина. 

..«за организацию первой женской брига- 
ды бетонщиц, за перевыполнение производ- 
ственной программы, за хорошую организа- 
цию, за мировые рекорды на Днепрострое...» 


® 
На 80 км вокруг распространяет электро- 
энергию Днипрельстан. $ Я 


Об энергии девушки с котлована знает вс.!: 


наша страна и далеко за пределами ее, пере- 
плыв океан, расскажут о белокурой Дженни- 
президенте те, кто честно помогал энтузиа- 
стам Советской страны осуществить мысль 
великого. Ленина. 

История Днепрогэса расскажет о том, как 
строился социализм. 

Сегодня Женя помогает группе писателей 
воспроизводить историю нашего вчерашнего 
дня. Но сама она глядит в свое завтра. 

Свой завтрашний день она видит таким, 
каким он должен быть в стране, достигающей 
высоты передовой техники. 

Надо расти. То, что было хорошо для эпо- 
хи первой пятилетки, сейчас уже недоста- 
точно. 

Планы Жени: поступить нынешней осенью 
в электромеханический институт. Если под- 
готовка недостаточна для института, пойти на 
последний курс рабфака. 

Молодой инженер алюминиевого комбина- 
та т. Глемба занимается с Женей. Парторга- 
низация Днепростроя дает ей к осени путевку 
в вуз. ме 

Вчерашняя бетонщица хочет войти «в зав- 
трашний день инженером-электриком. Для 
этого есть все возможности, 








’®— Волчьи законы жадности и недоверия гос- 
подствуют в мире капиталистической техни- 
’ ки. Каждую новинку — от проекта выпрямле- 
ния земной оси до какой-нибудь самоприши- 
щейся пуговицы — изобретатель первым 
°Амом тащит в патентное бюро, пугливо огля- 
° дываясь по сторонам: как бы не украли! 
ый Здесь его признают собственником. Пусть у 
° него в руках средство от мозолей или способ 
снабжения мира даровой энергией, все рав- 
но он может его продать, кому заблагорас- 
судится, и недругу и другу или годами дер- 
жать его под спудом. Закон стоит на его за- 
щите. 

Если его изобретение сулит прибыль, он 
о@оро. найдет покупателя, который до истече- 
ния патентного срока будет монопольно поль- 
зоваться преимуществами ‘новой конструкции 
или нового метода. Во всем мире конкуренты 
будут скрежетать зубами. Им еще долго при- 
дется работать по старинке, даже в том слу- 
чае, если нововведение не засекречено. 

Если им станет невтерпеж, они постараются 
° обойти закон и обокрасть монополиста по 
всем правилам шулерства и юриспруденции. 
Они назовут нововведение по-другому, вне- 
сут в него ничтожные изменения и заново за- 
патентуют. А если это не удастся, конкурен- 
ты наймут десять или сотню других изобре- 
тателей, конструкторов и исследователей, ко- 
торые придумают для них сколько угодно 
других новинок. Все они будут созданы для 
одной и той же цели, но они совершенно не 
будут походить друг на друга: сколько фирм, 
столько и принципов. И закон будет стоять 
на страже'каждой из них против всех осталь- 
НЫХ. 

Волки-индивиды объединены в волчьи кол- 
лективы-государства. В отношениях между 
° этими коллективами господствуют те же за- 

`коны ненависти и страха. А экономический 
кризис последних лет усложняет и запуты- 
вает и без того извилистые лути развития 
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техники в условиях капиталистической анар- 
хии. Ценнейшие изобретения приобретаются 
концернами только для того, чтобы лишить 
кого бы то ни было возможности претворить 
ИХ В ЖИЗНЬ. 

Некий швед изобретает «вечную спичку». 
Десяткам спичечных фабрик грозит опасность 
превратиться в бесценные скопища кирпича и 
железа. И фабриканты откупаются от изобре- 
тателя, как от бандита, и запирают страш- 
ную новинку под надежный замок. 

Фашистская Германия отказывается вво- 
зить из-за границы сырье. Пусть закрываются 
богатейшие испанские копи и марокканские 
рудники, пусть режут на мясо лучших австра- 
лийских мериносов. Во имя фашистской огра- 
ниченности и безумного национализма немец- 
кие ‘химики тщатся получить из бедного оте- 
чественного сырья металла и удобрения, а 
дерево превратить в сурогаты шерсти и са- 
хара. Англия боится проложить туннель под 
Ламаншем, опасаясь военного нашествия с 
континента по-суху. 

Чем дальше, тем теснее становится техника 
среди изгородей собственников и брониро- 
ванных национальных границ. Все чаще по- 
являются грандиозные и смелые проекты ук- 
рощения земли и стихии, которые не под 
силу одиночкам-людям и одиночкам-странам 
в истерзанном ненавистью капиталистическом 
мире. В недрах этого мира вызревает техни- 


.ка новых масштабов, ждущая иных социаль- 


ных условий, иной политической карты зем- 
ного шара. 

Добрые буржуазные филистеры вздыхают 
над техническими проектами будущего и пе- 
чально качают головами: как все это заман- 
чиво и как неосуществимо! 

Мы расскажем здесь про некоторые из этих 
проектов, действительно, заманчивых, но 
вполне осуществимых после победы проле- 
тариата во всем мире. 
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}\ сейчас находится Средиземное море, не так. 


Ялотина на Гибралтаре 
Геологи утверждают, что на том месте, где 


‘давно простиралась обширная и плодородная 
низменность с двумя большими закрытыми 
морями-озерами. Европа, Азия и Африка со- 
ставляли тогда один материк. И от Альп до 
Туниса можно было пройти по суше, по цве- 
тущим лугам, которые стали теперь дном 
‘моря. 

Это было несколько десятков тысяч лет на- 
зад, когда весь север Европы покрывал тол- 
стый слой «вечных» льдов. Но наступил мо- 
мент, когда под закономерным воздействием 
сил природы льды стали отступать к полю- 
су, и могучие потоки тающей воды устреми- 
лись в Атлантический океан. Проходили сто- 
летия, льды уходили все дальше и дальше на 
север, а океан все набухал, угрожая своим бе- 
регам. Атлантические воды, вздымаясь, стали 
подбираться к Гибралтарскому перешейку и 
постепенно его размывать. В конце концов 
‘океан прободил горло африканского матери- 
ка и ринулся на равнину, разлившись по ней 
огромным ‘Средиземным морем. 

На месте Гибралтарского перешейка ока- 
зался Гибралтарский пролив, который и раз- 
деляет сегодня материки, слитые некогда во- 
едино. 

Океан, породивший новое море, продол- 
жает подкачивать в него воду по сей день. 
С поверхности Средиземного моря ежегод- 
но испаряется четыре с лишним тысячи куби- 
ческих километров воды. Только ‘четверть 
этой огромной убыли пополняет приток воды 
‘из рек и Черного моря. Остальное доставляет 
океан. Каждый год через узкую горловину 
Тибралтарского пролива перетекает`в Среди- 
земное море без малого три тысячи кубиче- 
ских километров океанской воды, и если бы 
‘не это искусственное кормление, море давно 
бы иссохло и затопленные равнины, по ко- 





торым некогда бродили наши доисториче- 
ские предки, снова увидели бы свет солнца. 

Подобную реставрацию старой геологиче- 
ской картины мира предусматривает гранди- 
озный проект Германа Зергеля. 

Герман Зергель предлагает преградить до- 
ступ ‘атлантической воде. Для этого он хочет 
соорудить гигантскую плотину через Гибрал- 
тарский пролив — плотину длиной в 29 км, 
которая пройдет от берега до берега по мор- 
скому дну на глубинах, доходящих до 320 м! 
Уровень воды в Средиземном море начнет 
тогда быстро понижаться — на полтора ме- 
тра в год. Это однако еще не удовлетворяет 

ергеля, и, чтобы ускорить понижение уров- 
ня моря, он предлагает часть среднеземно- 
морской воды перекачать по специальным 
каналам в пустыню Сахару. Таким образом 
он рассчитывает уже через несколько десят- 
ков лет понизить уровень Среднеземного мо- 


ря на 200 м, и на этом остановиться. Воды | 


Атлантического океана снова тогда будут пу- 
щены в Среднеземное море, но с таким рас- 
четом, чтобы разность уровней в 200 м не 
изменялась. 

Океан, разумеется, ринется на зергелевс» “0 
плотину с той же яростью, с какой он небэг- 
да штурмовал естественный Гибралтарский 
перешеек. Он попытается ее размыть, смять. 
Он постарается ее срезать под основание, 
сдвинуть со дна морского, навалившись на 
нее гигантской массой своих вод. Чтобы пло- 
тина могла нетронутой устоять против этого 
чудовищного напора, ее придется сделать не- 
обычайно толстой и облицевать наипрочней- 
шим бетоном. Толщина ее у основания “^;^т 
больше полукилометра, а на самом верху —- 
пятьдесят метров. 

Это будет сооружение, достойное сказоч- 
ных великанов! 

Со стороны Черного моря, у Дарданелл, 
также придется поставить плотину. Дарда- 
нелльская плотина будет поскромнее конеч- 


[брал тар 


Гибралгарский пролив с проекти- 
'руемой Зергелем плотиной в 29 км 
и двумя гигантскими гидроэлек- 
тростанциями мощностью 120 млн. 
квт 


море 





Карта к проекту Пан-Европы. Черной краской 
отмечена суша (всего 660 000 км), возни- 
кающая при понижении уровня Средизем- 
ного моря на 100 м. Штриховкой отмечены 
пустынные области, которые станут обитаемы | 
благодаря орошению 


но, но все же по своим размерам она превзой- 
дет все существующие плотины мира. 

Что же даст осуществление проекта Зер- 
геля? 

Напор в двести метров у Гибралтарской 
плотины будет использован в мощных гидро- 
станциях. Направляя свои воды в Средиземное 

оре, Атлантический океан будет вертеть ги- 


м 
тои турбины с суммарной мощностью в 


—. 





720 млн. квт, что почти в 250 раз превосхо- 


`”дит мощность Днепрогэса. Еще 5 млн. квт 


даст Дарданелльская гидростанция. Европа, 
Африка и Малая Азия будут залиты потоками 
дешевейшей электроэнергии — таков будет 
первый результат затеи Зергеля. При этом 
следует иметь в виду, что гидростанции ча- 
стично начнут давать ток еще задолго до до- 
‘стижения предельной разности уровней по 
обе стороны плотины. 

Адриатическое море высохнет полностью. 
Вдоль всех берегов Средиземного моря вы- 
нырнет полоса новой земли. В самом центре 
европейской культуры, рядом с наиболее` гу- 
сто населенными странами, появится огром- 
ная территория с чудесным климатом ‚и пло- 
дородной почвой. И это будет вторым ре- 
зультатом осуществления проекта Зергеля. 

И наконец по Гибралтарской и Дарданелль- 
ской плотинам пройдут железные. и автомо- 
бильные дороги, и поезда пойдут прямым со- 
общением из Марокко в Париж и из Вены в 
Константинополь и Яффу. 

На все это потребуется, по расчетам Зер- 
геля, восемь миллиардов долларов — сумма, 
во много раз меньшая, чем те средства, кото- 
рые империалисты ухлопали во время послед- 
ней мировой войны на разрушения и убий- 
‚ства. 

В проекте Зергеля есть и свди уязвимые 
‚пункты: необходимость прорыть шаюзевые 
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каналы не только у плотин, ‘но и к тепереш- 
нему Суэцкому каналу; возникновение бере- 
говой преграды в несколько километров ши- 
риной перед крупными средиземноморскими 
портами; необходимость Удаления солей с об- 
нажившегося морского дна и т. п. Но все же 
в основном проект Зергеля следует считать 
с технической стороны, безусловно, осущест- 
вимым. 

Не найдется однако в капиталистических 
странах ни одной безумной головы, которая 
сочла бы возможным приступить сейчас к 
практической реализации этого заманчивого 
проекта. И до тех пор, пока на пяти шестых 
частях! мира и в том числе в Среднеземномор- 
ском бассейне будет господствовать капита- 
лизм, проект Зергеля будет иметь не больше 
шансов на осуществление, чем лапутянский 
проект превращения экскрементов в ту пищу, 
из которой они получились. 

Дело не только в том, что в условиях эко- 
номического кризиса не удастся собрать даже 
тысячи долларов на этот проект, который 
требует миллиардов. Если завтра паче чаяния 
вернется золотой период процветания капи- 
тализма, проект Зергеля все равно останется 
на бумаге. 

Проект Зергеля не может быть осуществлен 
потому, что Франция не допустит двухкрат- 
ного увеличения территории Италии. Он не 
будет осуществлен потому, что Англия не 
пожелает отказаться от ‘своей власти над 
Гибралтаром, откуда она командует над Сре- 
диземным морем и путями, ведущими в Ин- 
дию и на Дальний Восток. Он не будет осу- 
ществлен потому, что энергию Атлантики 
придется распределять среди множества стран 
и нинго из ник не захочет быть в зависмо- 
сти от той единственной страны, на террито- 


рии которой будут находиться гидростанции. 17 
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Проект Зергеля не будет осуществлен при ка- 
питализме еще и потому, что он ставит Сре- 
диземноморский бассейн под постоянную уг- 
розу нового всемирного потопа. Несколько 
хороших бомб, пущенных беспощадным вра- 
гом, будет достаточно, чтобы океан хлынул 
через плотину с высоты двухсот метров и 
уничтожил все то, что было достигнуто деся- 
тилетиями упорного труда. 

Тогда за несколько минут целый мир смо- 
жет очутиться на дне моря. За несколько ми- 
нут будет остановлена вся промышленность в 
десятке стран, получающих энергию с Гиб- 
ралтара. 

Нет, легче верблюду пройти в игольное 
ушко, чем капиталистам взяться за техниче- 
ские сооружения, подобные Гибралтарской 
плотине! ) 
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Проект Гандрийона 


Если вдуматься до конца в основную идею 
Зергеля, то легко обнаружить, что она сво- 
дится к использованию энергии солнца. В са- 
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Слева наверху — Средиземное море, вода которого накачивается 
мощными насосами в водоем, расположенный наверху. Отсюда вода 
попадает через каналы и водонапорные трубы в долину р. Иордана, 
образуя гигантский водопад, падение воды которого может быть 
использовано двумя электростанциями 
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мом деле: разность уровней между океаном 
и Средиземным морем будет поддерживаться 
исключительно благодаря тому, что солнце 
будет постоянно уводить в атмосферу избы- 
точную воду, доставляемую океаном через: 
турбины. Океан будет’дни и ночи перекачи- 
вать свою воду в Средиземное море, но оно. 
от этого не станет многоводней, потому что 
вся эта вода будет испаряться под воздейст- 
вием субтропического солнца. 


Эта же самая идея лежит в основе проекта 
француза Гандрийона — проекта гораздо бо- 
лее скромного по масштабам, чем проект Зер- 
геля, но зато и гораздо более легко осуще- 
ствимого. ? 


В качестве верхнего водного бассейна 
Гандрийон берет Средиземное море, в каче- 
стве нижнего бассейна — Мертвое море или. 
озеро. Мертвое море, находящееся в Пале- 
стине, закрыто со всех сторон` подобно наше- 
му Каспийскому морю и лежит на цела} 
394 м ниже уровня открытых морей. Гану 
рийон предлагает соорудить промежуточный 
водоем на возвышенности, отделяющей до- 
лину Мертвого моря от средиземноморского 
берега, качать в этот водоем воду из Среди- 
земного моря и затем спускать ее по трубам 
вниз, в Мертвое море. Оно выступит тогда 
из своих берегов, разольется по окрестней 
пустыне и поверхность его станет настолькбх 
большой, что все огромное количество воды, 
доставляемое из Средиземного‘ моря, будет 
удаляться естественным испарением — точь в 
точь как приточная атлантическая вода уда- 


. ляется из Средиземного моря. | 


Чтобы Мертвое море могло принимать в се- 
бя как можно больше средиземноморской во- 
ды, Гандрийон хочет отвести все впадающие. 
в него реки. Самая многоводная из них, Иор-. 
дан, будет запружена в верховьях, у выхода 
из Тиберийского озера, а пресная вода этих 
рек пойдет на орошение окрестностей. 


Тогда гидростанции у Мертвого моря суме- 
ли бы развить мощность в 400 тыс. л. с. и 
бесплодные области Палестины ожили бы 
для земледелия. 


Однако зловещий экономический кризис 
делает в капиталистических условиях невы- 
полнимыми даже такие легко осуществимые 
проекты, как ‘проект Гандрийона. К тому же 
сомнительно, чтобы Англия вообще позволи- 
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Вершина 
ппотины 


Разрез плотины приливной 
станции с установленными в 
плотине машинами и вспомо- 
гательными установками. Спра- 
ва вверху карта расположения 


проектируемой в Аргентине 
приливной станции в бухте 
Сен-Жозе 


Эдероея колониальной вотчине сделать такой 
крупный шаг вперед по пути индустриализа- 
ции, как сооружение мощной гидростанции. 

В ожидании лучших времен проект Гадрий- 
она покрывается пылью, жаркое солнце Па- 
лестины поливает иссушающим зноем долину 
Иордана — во славу британского империа- 
лизма! 


х ПРЕ прилива 


Дважды в день вода океанов и морей, по- 
винуясь силе притяжения луны, поднимается 
у берегов на несколько метров, заливая при- 
брежную полосу, и затем отступает, снова ее 
оголяя. В одних местах прилив и отлив бы- 
вают сильнее, в других — слабее, в зависимо- 
сти от очертания береговой полосы, но всюду 
и везде они наступают с неотвратимой точ- 
ностью и постоянством, как чередование дня 
и ночи. Есть места — их очень много на по- 
бережье Франции и Англии — где высота 
подъема воды во время прилива достигает 12 
и даже 20 м. На всем же земном шаре вода 
океанов и морей, поднимаясь вверх во время 
прилива и опускаясь затем при отливе, совер- 
шает ежедневную работу одиннадцати трил- 
ЛИОНОВ Л. С. 

Чтобы понять грандиозность этой цифры, 
° следует вспомнить, что триллион — это мил- 
_ лион миллиардов и что мощность нашей Дне- 
 провской гидростанции никогда не сможет 
ревысить одного миллиона. Немудрено, что 


Ноправряющ 


лопатла |прибоде 


ит 





техника давно стремится поставить эту могу- 
чую силу природы на службу человеку, хотя 
надо сказать, что задача эта не из легких. 
Начать с того, что нарастание силы прили- 
ва и отлива происходит очень неравномерно, 
и чтобы иметь постоянный напор, без кото- 
рого немыслима экономичная работа меха- 
низмов, необходимо накапливать воду прили- 
ва в специальном водоеме, отгороженном от 
моря плотиной. Так как высота подъема во- 
ды при приливе сравнительно невелика, то 
бассейн должен иметь огромные размеры, ес- 
ли хотят получить / побольше электрической 
энергии. Необходимо, стало быть, строить и 
плотину огромных размеров, а это стоит до- 


рого. 


Далее, в начале каждого прилива и отлива 
разность уровней по обе стороны плотины 
будет так мала, что станция. не. сможет рабо- 
тать и вынуждена будет простаивать по часу- 
полтора. Таких остановок будет четыре в 
день. Значит при каждой приливной гидро- 
станции придется иметь вспомогательную ус- 
тановку-дублёра, которая будет работать на 
аккумуляторах или на угле. 

Есть еще и другие трудности, но современ: 
ная техника находит пути для того, чтобы их 
преодолеть или смягчить. 

Уже сейчас на севере Франции в устье ре- 
ки Диури работает небольшая опытная гидро- 
станция, использующая энергию прилива. 
Мощность ее — 2500 квт. А в Аргентине — 
стране, не имеющей угля, уже несколько лет 
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работают над проектом приливной станции 
мощностью в миллион л. с. 

Для сооружения этой станции выбрана об- 
ширная бухта Сан-Жозе, вход в которую на- 
столько узок, что его можно перегородить 
плотиной длиной всего в 7 км. В теле этой 
плотины будут расположены 376 гидрогене- 
раторов. Во время прилива вода из океана’ 
будет входить в бухту, вращая турбины, при- 
чем особые приспособления будут так регу- 


лировать прохождение воды через турбины, 


что уровень воды в бухте все время будет 
отставать от растущего уровня воды в океа- 
не. Когда прилив достигнет максимума, тур- 
бины остановят и напрямик пустят воду из 
океана в бухту. Когда уровни выравняются, 
доступ воды из бухты в океан закроют и бу- 
дут ждать отлива. Океан начнет «садиться», 
и тогда снова пустят в ход турбины, но на 
этот раз вода пойдет не из океана в бухту, 
а наобофот — из бухты в океан, от высок 
го уровня к низкому. 

Неизвестно еще, когда Аргентина соберется 
осуществить проект гидростанции у Сан-Жо- 
зе. Но если в далекой полуколониальной 
Аргентине, возможно, и приступят через не- 
сколько лет к использованию энергии прили- 
ва, то в Англии и Франции вряд ли решатся 
на что-нибудь более серезное, чем сооруже- 
ние маленьких станций вроде станции у Ди- 
ури. Капиталисты не рискнут вынести к морю 
энергетические центры своих стран, где эти 
гигантские и привлекательные мишени будут 
доступны для шалостей любого бронирован- 
ного пирата. 

Миллионы лошадиных сил приливной`энер- 
гии останутся неиспользованными до тех пор, 
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‚ Иснусственные ураганы 


Гандрийон намереваются с помощью жаркого | 
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Карта земли с изотермами (линиями, соеди- 
няющими асти с одинаковой температу- | 
рой), дающая наглядное распределение тем- 
ператур 


пока в мире существует капитализм с его’ 
дредноутами и бомбовозами, пока государст-_ 
венные границы разделяют хищников, гото- о 
вых во имя наживы броситься друг на друг 
в любую минуту. 


Выше рассказывалось про то, как Зергель и 


субтропического солнца поддерживать раз-. 
ность уровней в гигантских естественных во-. 
доемах, чтобы превратить энергию этих мо-_ 
гучих водопадов в электрический ток. „о 

С помощью того же солнца француз Бер- | 
нар Дюбо предлагает получать электриче- | 
скую энергию аналогичным, хотя как будто 
бы и противоположным путем. 

Зергель и Гандрийон хотят пустить мощ- 
ные потоки воды сверху вниз, заставляя солн- | 
це непрерывно уводить ве из нижнего бас: _ 
сейна, чтобы сохранить разность уровней, | 
или, как говорят, разность потенциалов. | 
Электростанции у Зергеля и Гандрийона бу-. 
дут находиться внизу, на уровне нижнего 
бассейна. 

Дюбо предлагает пустить в турбины мощ-. 
ные вихревые потоки не воды, а воздуха, и. 
не сверху вниз, а снизу вверх, от горячей по- 
верхности земли, нагреваемой солнцем, к. 
холоду горных высот. Вместо водопада Дюбо_ 
предлагает «воздуховзлет» — искусственный | 
ураган, поднимающийся с огромной силой от 
высокого температурного потенциала к бо.) 
лее низкому. Электростанции Дюбо будут на- 
верху, хотя тоже на уровне низкого потен-. 
циала. 


Гы 


"И 


_ В воздушные турбины, которые буду 


Проект Дюбо гениально прост. В Сахаре, 
у подножья горного хребта, будут сооруже- 
ны гигантские стеклянные воронки, от кото- 
рых пойдут вверх по склонам гор огромные 
трубы, защищаемые снаружи от охлаждения 
тепловой изоляцией. Подобно фабричной тру- 
бе эти колоссальные воздухопроводы будут 
тянуть вверх с огромной скоростью горячий 
воздух пустыни, еще более накаляемый и за- 
вихряющийся во входной воронке. В пору 
вверх по трубам понесутся скованные урага- 
ны. Всю свою энергию они изольют наверху 
вра- 
щать динамомашины. Силой урагана солнеч- 
ная энергия будет превращаться в электри- 
ческий ток. 

Дюбо открывает перед человечеством `неог- 
раниченный источник почти даровой энергии. 
Для получения ее не придется тратить ни 
грамма угля или нефти. Не придется соору- 

ать ни котельных, ни громоздких плотин 
алые Все, что потребуется — это  проло- 
жить по горе трубы и создать экономичной 
конструкции воздушные турбины. 


Картина будущего. Ветросфловые установки Сахары на крутых скло- 
нах цесы гор Атласа 
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Схема ветросиловой станции Дюбо. Равнина на ‘уровне моря, наг- 
реваемая солнцем, соединяется поднимающейся трубой в 1000 мс 
областью уменьшенных давлений на вершине горы. Таким образом 


в трубе создается постоянный поднимающийся поток со скоростью, 


равной примерно 50 м/сек. Мощная энергия этого потока может 
быть использована в ветряных турбинах. Стеклянная“ крыша у 
основания трубы создает нагревание, еще усиливающее скорость 
течения воздуха» 


Казалось бы, сейчас же, не покладая рук, 
надо взяться за практическое применение 
идеи Дюбо. 

Но не тут-то было. 

В самой Сахаре найдется чересчур мало 
потребителей энергии . искусственных ура- 
ганов. Ее придется пер®брасывать за сотни и 
тысячи километров в более населенные, про- 
мышленные районы Африки, Малой Азии, 
Европы. Эта энергия должна будет пойти 
через границы. И так как ночью, от. захода 
до восхода солнца, электростанции Дюбо не 
будуть работать, то их придется «кольце- 
вать» с другими станциями, с общеевропей- 
ской энергетической сетью. 

Такой сети еще нет. Такой сети и не будет 
до тех пор, пока существует капитализм. Не- 
выполнимость идеи Дюбо в современных ка- 
питалистических условиях сознают даже лю- 
ди буржуазии, в том числе Ганс Гюнтер, ав- 
тор книги «Будущее энергоснабжения мира», 
из которой заимствовано нами содержание 
всех описываемых здесь проектов. 

«Техника будущего мыслит континента- 
ми, — признается Гюнтер, — и политические 
границы для нее ничего не значат». 

Совершенно верно —в недрах гибнущего 
капиталистического строя зарождается новая 
техника, несовместимая ни с частной собст- 
венностью, ни с укрепленными границами, 
вдоль которых притаились враги, готовые пе- 
регрызть друг другу горло. Только победа 
социализма во всем мире откроет путь этой 
новой технике и в частности — проектам Зер- 
геля, Гандрийона, Дюбо. 
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Недостатки земного 


Стал бы кто-нибудь из вас жить в квартире, 
где свободно гуляет ветер, где с потолка ка- 
пает вода, где «то холодно, то очень жарко, 
то солнце спрячется, то светит слишком яр- 
ко», и где при том четыре пятых пола зали- 
ты водой? Стал бы кто-нибудь жить в такой 


квартире и, что самое существенное, не при-, 
нимать никаких мер к исправлению ее недо-’ 


статков? 

А между тем таких несчастных квартиран- 
тов сейчас очень и очень много. Это все вы, 
ия, и все нынешнее человечество, и десятки 
тысяч поколений наших предков! И несчастье 
не в том, что земной шар как жилище зело- 
вечества столь уже плох, а в том, что чело- 


Вы, вероятно, не знаете того, что обитаемо только’12 проц. всей 
поверхности нашей планеты. Остальная часть—это нежилая пло- 
ах» вроде топей и болот, пустынь и ледников, морей и горных 
хребтов 





«В 
Проф. Б. ВЕЙНБЕРГ 


{ 
шара ‚ 
вечество до сих пор почти не занималось его 
улучшением, хотя и имеет в этом отношении 
ряд возможностей (ограниченных или неогра- 
ниченных — увидим дальше). 

Перечисленными выше свойствами — сме- 
ной дня темнотой ночи, сменой зимней стужи — 
зноем лета, выпадением дождя, снега и гра, 
бушующими ветрами, метелями, бурями и. 
ураганами, наличностью современных океа- 
нов — не ограничиваются дефекты земного 
шара как обиталища людей. 

Разве не досадно, что «необходимы» очень 
многие неудобные части суши: болота, песча- 
ные пустыни, солончаки, снежные горы и 
ледники, вечная мерзлота, и что юобитаемо 
всего каких-нибудь’ 12 проц. поверхности 
земного шара? Разве не досадно, что многие 
полезные ископавмые скрыты далеко под 
земной поверхностью, и чтобы их добыть 
приходится закладывать все более и более 
глубокие шахты и глубокие скважины? А 
разве не опасно для человечества, что атмос- 
ферные осадки сносят обитаемые материки 
в океаны? 

Средняя глубина океанов (если бы вырав- 
нять дно всех океанов и слой воды был од- 
ной глубины) — около 2 800 м, а средняя вы- 
сота материков над уровнем моря примерно 
400 м. Поверхность океанов в четыре с лиш- 
ним раза больше поверхности суши, и если 
сравнять все возвышения не только на дне 
океанов, но и на поверхности материков, то 
над этой ровной поверхностью будет слой 
воды в 2300 м. А всякий выпавший снег, 











дождь, град, образуя ручейки и реки, не- 
сут с водой какую-то крупицу земли. И как 
ни малы эти количества, но в сумме наби- 
рается их столько, что за год на дне океанов 
отлагается слой около миллиметра, т. е. за 
год смывается 4 мм материков. Отсюда не- 
трудно вычислить, что материки будут ста- 
новиться вдвое ниже (в среднем) каждые 
семьсот тысяч лет. 

Семьсот тысяч лет — срок немаленький, 
но в общей истории планеты и не очень боль- 
шой. Если за это время материки станут на 
200 м ниже, то многие современные части 
суши окажутся под водой — и человечеству 
станет еще теснее. А в дальнейшем в конце 
концов придется либо научиться жить в под- 
водных городах, либо переселиться на ко- 
рабли, понтоны, пловучие острова, либо при- 
нять соответствующие меры против хрониче- 
ской болезни земного шара. 

Есть еще один недостаток земного шара, 

грозящий более близкими неприятностями 
человечеству, чем даже снос ‘океанов в мате- 
фики. Это — постепенное волнообразное по- 
унижение средней температуры земного ‘ша- 
Руа. В прошлом в результате таких колеба- 
`ний —с периодами по 60 тыс. лет — земной 
шар пережил уже четыре «ледниковых пе- 
риода». Если человечество не примет нужных 
мер, то через «каких-нибудь» 30 тыс. лет в 
Ленинграде будет климат нынешней Новой 
Земли, в Крыму — климат Ленинграда, поло- 
вина нынешней территории Союза под ле- 
дяным покровом. 


сы Чтобы лечить болезнь, надо не только «по- 
Чет 


авить диагноз», как говорят врачи (т. е. 


выяснить болезнь), но и узнать причины, ее 
вызывающие. Прежде чем говорить о теоре- 
тических и технических возможностях 


гео- 





техники, как я предлагаю назвать науку об 
амелиорации (улучшении) земного’ шара, ос- 
тановимся на том, чем обусловлены `перечис- 
ленные выше свойства земного шара. 

Первое из указанных свойств — непрерыв- 
ная смена дня и ночи — зависит от 
того, что земной шар, как гигантский 
волчок вращается вокруг своей оси. На- 
правление этой оси в пространстве 
остается одинаковым в любое время года, 
т. е. при обращении земли вокруг солнца. 
Земной шар совершает один оборот в сутки, 
составляющие примерно одну триста шесть- 
десят пятую часть года. Время вращения по- 
немногу увеличивается, и в конце концов 
время вращения земного шара вокруг его оси 
станет равным времени его обращения во- 
круг солнца. Таков, повидимому, удел всяко- 
го спутника центрального тела, вокруг кото- 
рого этот спутник обращается. Луна уже до- 
стигла этого состояния и вечно обращена к 
земле одной стороной. Если хотите убедиться 
в том, что время вращения равно времени 
обращения, обхватите руками гладкий ствол 
дерева или круглый столб и сделайте один 
оборот вокруг дерева лицом к стволу. Вы 
легко убедитесь, что повернетесь’ вокруг 
своей оси тоже один раз. 

Земному шару такая судьба грозит в очень. 
отдаленном будущем, так как сутки увели- 
чиваются на 1 сек. не менее, чем-в 30 млн. 
лет. 

Попробуем сообразить, какой результат 
могло бы иметь превращение суток в год. На 
земном шаре на одной стороне будет вечный 
день с самым жарким климатом в централь- 
ных частях этого полушария, а наименее 
жаркий — по его краям. На противоположной 
стороне будет вечная ночь, причем самыми 


ры встают на пути человека 
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холодными местами будут центральные ча- 
сти. Может быть такая перспектива и понра- 
вится нашим отдаленнейшим потомкам, каж- 
дый из которых перестанет испытывать не- 
прерывную смену дня и ночи и будет в со- 
стоянии выбирать себе любой климат от са- 
мого жаркого до самого холодного. 

Второе из неприятных свойств: смена вре- 
мен года. Это зависит от того, что ось вра- 
щения земного шара составляет не прямой 
угол с тою плоскостью, в которой земной 
шар обращается вокруг оси, а меньший угол 


в 66 - градуса. 


Вследствие такого наклона есть две точки 
земного шара, которые часть года никогда 
не освещаются солнцем, — это северная. и 
южная полярные области. Чем ближе какое- 
нибудь место земного шара к границам этих 
областей, северному и южному полярному 
кругу, тем резче различие между зимой и. ле- 
том. Чем ближе какое-нибудь место к средней 
линии, экватору, тем различие между летом 
и зимой меньше. 


Кроме того ближе к экватору значительно 
жарче, так, как солнечным лучам приходится 
пройти меньший слой воздуха прежде чем 
попасть на Землю. Воздух хоть и не очень 
прозрачен, все же несколько задерживает 
солнечные лучи, и потому на высоких горах 
солнечные лучи обжигают сильнее, чем в до- 
линах. Тот же воздух играет роль одеяла, 
предохраняя поверхность Земли от излишних 
потерь тепла, и хотя на высоких горах сол. 
нечные лучи жгут сильнее, все же там холод- 
нее, чем в долинах. Отсюда вы видите, что 
различие в климате. наличность вечных сне- 





На северной границе Союза 
льды и неожиданные аварии 
подстерегают человека. Но на 
севере „делается погода“ ‚ здесь 
зарождаются бури и циклоны, 
Сюда упорно стремится совет 
ский исследователь 





«Четыре пятых земного шара заняла вода. Год за годом она размывает 
существующие материки 


гов, ледников и постоянного (или толь’:о на 
короткое время тающего) ледового покрова 


в полярных областях является следствием не-, 
ровности поверхности суши и шарообра.К, 


ности Земли, 

Другие неприятные особенности земного. 
шара — это разгуливающие по нему ветры и 
облака, закрывающие от нас солнце и выпу- 
скающие чаще неприятные, чем приятные и 
полезные дожди. Град, снег, дождь происхо- 


дят из-за того, что часть земного шара по-. 


крыта водой и поверхность суши неодина- 
ково нагревается лучами. Более темные части, 
поверхности суши больше поглощают солн 
ные лучи, и как сама поверхность, так и воз- 
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ВОСТОЧНОЕ 


Необитаемые части обозначены черным. Это не только водные про- 
странства, но и песчаные и солончаковые пустыни, непроходимые 
болота и горы выше 2 км к 
дух над нею нагреваются сильнее. Нагретый 
воздух, как более легкий, подымается вверх, 
на его место поступает из окружающих ме- 
стностей менее нагретый и потому более тя- 
желый воздух. В конечном результате полу- 
чаются разнообразные движения воздуха, ко- 
леблющиеся от приятного ветерка до разру- 
шительного урагана. 

Падая на поверхность воды, солнечные лу- 
чи не только нагревают, но и превращают ее 
в пар. Водяной пар легче воздуха, он подни- 
мается вверх и, попадая в слои с низкой тем- 

Чературой, частично превращается в капель- 
ки или в ледяные кристаллики. Скопища гро- 
мадных количеств этих образований пред- 


| 








ставляют те облака, которые нас то радуют, 
то огорчают. 

Теперь, когда мы выяснили, от чего зави- 
сят недостатки земного шара, о которых я 
говорил,-можно поразмыслить, нельзя ли как- 
нибудь устранить их. 

Задачи не из легких, очень нелегжих, но 
даже не помышляя пока об их решении, че- 
ловечество уже теперь в особенности на той 
шестой части суши, которая именуется СССР, 
ставит и решает такие задачи, о которых мы 
не решались даже думать. Во времени наибо- 
лее близко к нам из таких задач стоит «Боль- 
шая Волга». Решение этой проблемы должно 
вызвать серьезное изменение климата По- 
волжья и Прикаспия. А мелиорация Западной 
Сибири? А проект изменить течение Амура? 
А проект плотины через Сахалинский пролив? 
А изменение течения Гольфштрема? 

Конечно это «мелочи» по сравнению с теми 
гораздо более отдаленными и более ради- 
кальными. изменениями, какие потребуются, 
чтобы устранить перечисленные выше свой- 
ства — недостатки земного шара как обита- 
лища человечества, но «только первый шаг 
труден». 


Поразмыслите-ка, товарищи-читатели, в те- 





чение ближайшего времени, нельзя ли как-- 


нибудь устранить эти недостатки, и присы- 
лайте результаты ваших размышлений в ре- 
дакцию. А затем мы сравним, к тем ли ре- 
зультатам пришли вы, что ия, и свои выво- 
ды я изложу в одном из ближайших номеров. 


_ 





Громаднейшая пустыня Афри- 
ки — Сахара. Через нее идут 
вековые караванные пути 


25 


2 


ев 





Что такое катализатор? 


Представьте себе, что мы положим малень- 
кий кусочек платины («платиновой черни») в 
гремучий газ — газовую смесь из двух объе- 
мов водорода и одного объема кислорода. 
Немедленно газ взорвется с большой силой, 
а платина останется неизменной. Если мы 
вольем каплю крови или щелочь или ‘введем 
небольшое количество той же платиновой 
черни, золота или окиси железа в перекись 
водорода, то из этой бесцветной жидкости 
для беления тканей будет усиленно выделять- 
ся кислород. И здесь, как и при первом опы- 
те, все вещества, введенные в жидкость, бу- 
дут целы. 

В обоих случаях мы имели дело с химиче- 
ской реакцией, вызванной введенными в газ 
или жидкость посторонними телами, которые 
сами по себе как будто активного участия в 
реакции не принимали. Эти вещества, возбу- 
ждающие или ускоряющие химические реак- 
ции без видимого изменения. собственного 
состава и массы — катализаторы. Вызванная 
ими реакция называется каталитической, а 
само явление катализом. 

В роли катализаторов могут выступать са- 
мые разнообразные вещества: металлы в мел- 
кораздробленном состоянии (платина, золо- 
то, серебро, никель, железо, медь); окиси ме- 
таллов например окись железа, цинка, ни- 
келя, алюминия; минеральные кислоты вроде 
серной или азотной кислот; вода, щелочи, 
уголь, кокс и др. Все они вызывают в опре- 
деленных условиях и после соответствующей 


В. БЛОХИН 


обработки нужную реакцию. Например ме- 
талл растворяют в азотной или органической 
(муравьиной, уксусной) кислоте и подливают 
в этот раствор щелочь. 

После этого`окись металла выпадает в ви- 
де мелкого осадка, который ‘отмывается 
избытка щелочи, сушится и после восстанов- 
ления в струе водородного газа становится 
порошком. Этот порошок формируется в ви- 
де кусочков, таблеток, шариков, нитей, для 
чего применяются склеивающие вещества (са- 
хар, жидкая смола); иногда осаждают катали= 
затор на асбест, пемзу или пористый фарфор 
для размещения его на большой поверхности. 

Интереснейшая особенность  катализато- 
ров — это способность ничтожного количе- 
ства катализаторов действовать на большие 
массы. Достаточно миллионной доли грамма 
платины, чтобы разложить массу перекиси 
водорода, превышающую катализатор более 
чем в миллион раз. Достаточно капли воды, 
введенной в совершенно сухой гремучий газ, 
который можно нагревать до 1000°, не вы- 
зывая его разложения, чтобы моментально 
вызвать взрыв газа. Не менее ценна и способ- 
ность катализаторов ускорять ход реакции; 
если для разложения перекиси водорода без 
катализатора нужно 10—11 дней, то при до- 
бавке платины выделение кислорода начи- 
нается через 1/> сек. 

Эта удивительная особенность, называемая 
«активностью», меняется не только у различ- 
ных, но и даже у одного катализатора и за- 


] 





висит от обработки катализатора и формы, в 
которой он находился во время реакции. На- 
пример, платиновая проволока вызывает 
взрыв гремучего газа ‘при 300°, но эта же 
проволока, протравленная азотной кислотой, 
взрывает газ при нормальной температуре. 
Активность катализатора сильно увеличивает- 
в: ся, если он находится в мелко раздроблен- 
ном. состоянии и расположен на большой по- 


верхности. 
Катализаторы обладают еще «избиратель- 
` ностью» — они могут направлять реакцию в 


ту или иную сторону. Например, если при ре- 

акции соединения смеси углерода и водорода 

под давлением катализатором будет смесь 
металлических окислов — цинка и хрома, ре- 
зультатом реакции будет древесный спирт; 
я если же катализатором взять железо и ни- 
кель, то продуктом реакции будет не спирт, 

а болотный газ — метан. 

Катализаторы могут еще снижать темпера- 
туру реакции на 100—200” в тех химических 
процессах, которые обычно идут только при 
высоких температурах, экономя этим топли- 

2 и значительно улучшая выход продуктов. 
‚ При действии катализаторов в технологи- 
ческих процессах огромное влияние на их 
активность, т. е. каталитическую силу, оказы- 
вают различные примеси. Примеси, которые 
специально придаются катализатору, чтобы 
увеличить его активность, называются «акти- 


з 

ваторами» — это окислы металлов (железа, 
алюминия) или иные неорганические соеди- 
нения. \ 


Если же примеси — продукт загрязнения 
/ веществ, вступающих в реакцию, или ве- 
щества, образующиеся в ходе реакции и 


уменьшающие активность катализатора, та- 
кие примеси называются «контактными яда- 
ми». Такие яды, как сера, мышьяк, фосфор 
и их соединения—бич каталитических реак- 
ций; они нарушают ход всего процесса ката- 
лиза, так как сильно. понижают активность 
катализаторов. Такое вещество как серово- 
дород сразу сводит на-нет действие катализа- 
тора. Несмотря на тщательную очистку ис- 
ходных веществ контактные яды часто про- 
никают вместе с газами в аппараты и отрав- 
ляют катализатор. В некоторых случаях та- 
кой уставший, устаревший катализатор мож- 
но «омолодить», вернуть ему прежнюю ак- 
тивность, для чего катализатор прогревают 
и прокаливают в струе воздуха. 

Хорошие катализаторы, применяемые в 
производстве, должны быть высокоактивны, 
иметь большую поверхность, быть мало чув- 
сэвительными к контактным ядам и легко 
омолаживаемы. Первым технологическим про- 
цессом, основанным на применении катализа- 
торов, было производство серной кислоты. 

Исходное сырье в этом производстве—‹ер- 
но-железная руда («пирит» или серный колче- 
дан), которую обжигают в печах. При обжи- 
ге выделяется большое количество сернисто- 
го газа. В особых установках газ окисляется 
кислородом воздуха в присутствии катализа- 
тора и превращается в серный ангидрид; про- 
пустив его в воду или над ней, получают 
серную кислоту. Эта кислота — жидкость, 
она почти вдвое тяжелее воды и является 
одним из основных веществ в ряде отраслей 
промышленности: основной химии, текстиль- 
ной, красочной, искусственных удобрений, 
очистки нефти, взрывчатых веществ. 


Взамен прежнего камерного СПэсоба на советских заводах производят серную кислоту, используя катализаторы. По этой схеме вырабаты- 


вает серную кислоту завод „Красный химик“ 


“ абжизагтейийе пеш! 
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Контактный аппарат, в которбм проходит основная часть производ- 
ственного процесса добывания серной кислоты 


Первое время в заводской практике поль- 
зовались «камерным способом», без участия 
катализаторов. Контактный способ, при кото- 
ром главную роль играют катализаторы, ук- 
репился после того как научились очищать 
газы от контактных ядов, быстро отравляю- 
щих катализатор. Теперь уже все вредные 
вещества: пыль, мышьяк, селен, которые вы- 
деляются при обжиге руды и вместе с газами 
поступают в аппараты, полностью поглоща- 
ются особыми установками и катализатор не- 


Схема получения метанола по способу Потара 
! пранилпие 222“ 


прибор для сжатия газа 
Иофлен =200агтм/ 


—` 





200 бодиного газа, 


- иголении Ффилогор 


прерывно служит 10—12 лет. Контактной мас- 
сой в этом процессе служит платина, мелко 
раздробленная и нанесенная на волокнистый 
асбест. На этом принципе у нас построен тен- 


телевский процесс контактного способа по- 
лучения серной кислоты на заводе «Красный. 
химик» в Ленинграде. 

В показанном на рисунке контактном аппа- 
рате происходит самая ответственная часть 
процесса: сернистый газ окисляется, прохо- 
дя через контактную массу — платинирован- 
ный асбест. В трубы аппарата загружается 
до 156 кг катализатора, содержащего 11— 
12 кг платины, причем 1 кг этого металла 
производит в сутки больше тонны серного ан- 
гидрида. Газ окисляется при 450°, вся месяч- 
ная продукция завода — 400 т’крепкой сер- 
ной кислоты. 

Замечательное достижение в области ката- 
литических реакций представляет собой про- 
изводство аммиака из простейших веществ, 
имеющихся в природе в неограниченном ко- 
личестве. Все мы внаем, аммиак, растворен- 
ный в воде, — это обыкновенный нашатыр- 
ный спирт, который получался обычно к: 
побочный продукт переработки каменно! 
угля на кокс. Теперь уже разработан и проч- 
но вошел в промышленность совершенно но- 
вый способ ‘получения аммиака. Через очень 
активный катализатор пропускают смесь во- 
дорода и азота, которые при высокой темпе- 
ратуре и давлении соединяются, образуя ам- 
миак. 

Употребляемые в этом процессе газы из- 
вестны, вероятно, каждому; водород — тот 


газ легче воздуха, которым наполняют в05’” 


душные шары, азот — составная часть возду- 
ха, состоящего из 79 проц. азота и 21 проц. 
кислорода. Водород для производства аммиа- 
ка получают \из водяного газа (смесь окиси 
углерода и водорода, получаемая при про- 
пускании водяных паров через раскаленный 
до 1000° уголь). Если хотят иметь совершен- 
но чистый водород, то его добывают дейст- 
вием электрического тока на раствор пова- 
ренной соли; азот получают перегонкой жид- 
кого воздуха. 


Конгактной апрарегт. догтелизатер ви ином еб тром | 
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Газовая смесь должна быть совершенно 
свободна от контактных ядов, которые, от- 
равляя катализатор, не дают развиваться 
процессу. Такими ядами могут быть вода 
в газах, присутствие кислорода или окиси 
углерода, ‘сера и другие примеси, ничтожные 
следы которых лишают катализатор его 
силы. 


Сам катализатор этого процесса изготов- 
ляют из железных стружек и обрезков. 
Стружки окисляют, полученную окись сплав- 
ляют, и эту массу, размельченную до размера 
крупной вишни, загружают в контактный ап- 
парат, где она восстанавливается, т. е. пре- 
вращается в чистый металл, через который 
и проходит газовая азотно-водородная смесь. 
Такие катализаторы могут служить без за- 
мены более месяца. Контактный аппарат, в 
котором помещается катализатор, долЖен 
иметь очень толстые стенки (обычно сталь- 
ные), иначе просочится водород, так как дав- 
ление в приборе достигает 800—900 ат. Тем- 
пература поддерживается 450—500°. 

Аммиак широко применяется для сложных 

Жудобрений, изготовления азотной кислоты, 
аммиачной соды, в холодильном деле и дру- 
гих отраслях. з 

Нефтяная промышленность нашей страны 
не поспевает за ростом транспорта и авиа- 
ции; автомобили и самолеты, тракторы и за- 
водские установки предъявляют повышенный 
спрос на жидкое топливо. Нефти и продук- 


тов ее переработки нехватает — нужен но-. 


вый источник получения горючего. И на по- 


-& мощь нефти приходит химия в лице катали- 


заторов, с помощью которых создается ис- 
кусственное жидкое топливо. 

Исходным продуктом выступает каменный 
уголь, его превращают в каменноугольную 
пыль и замешивают со смолой в ‘особую. па- 
сту. Давлением водорода пасту вдувают в 
реакционный аппарат, в котором при темпе- 
ратуре в 420—450? и давлении в 250—300 ат 
уголь под действием водорода разжижается. 
В конце процесса получается черное масло, 
которое после разгонки последовательно дает 
бензин, горючие и смазочные масла и смолу. 
Катализатором служат стенки сосуда. 

Такой способ выработки заменителей бен- 
зина и горючего, получивший название «бер- 
тинизации», особенно выгоден тем, что для 
него идет угольная мелочь, каменноугольная 
пыль, асфальты, т. е. продукты, имеющие 
ничтожную ценность. Близко к бергинизации 
каменного угля стоит крэкинг-процесс, ши- 
роко применяемый на нефтяных разработках 
в Баку. Мазут, оставшийся после отгонки из 
нефти бензинов и керосина, под давлением 
водорода в 200 ат, превращается также в 
бензин. В качестве катализаторов для’пони- 
жения температуры применяются глинозем, 
окись меди или окись железа. 





В такой контактной печи идет окисление метана. В качестве катали- 
заторов применяются фосфорно-кислые соли 
Фото Л. Рихтера 


Если водяной газ пропускать через окись 
цинка (является катализатором при темпера- 
туре в 400° и давлении в 250 ат), то газ пре- 
вращается в древесный спирт — метанол. 
Метанол теперь вырабатывают в заводском 
масштабе химическим путем и этот ‹способ 
почти вытеснил прежний способ сухой пере- 
гонки древесины. Теперь заводы выпускают 
спирт 99-процентной чистоты при произво- 
дительности в несколько тонн метанола в 
сутки. Сам продукт обходится в два с поло- 
виной раза дешевле спирта, получаемого из 
дерева. 

Уже из этих немногих примеров видна та 
исключительная роль, которую играет химия 
и катализаторы в современных технологиче- 
ских процессах. С развитием промышлен- 
ности осваиваются новые и новые способы 
производства, требуется быстрое получение и 


‘замена многих материалов, необходимых для 


быстрого роста хозяйства страны. Каталити- 
ческие реакции лежат в основе многих этих 
сложных процессов, достаточно упомянуть 
производство азотной кислоты из аммиака, 
синтез многих органических красителей, и на- 
конец замечательный способ получения ис- 
кусственного каучука. 
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Сверхскнорые поезда 


Можно ли осуществить сверхскоростные 
движения на существующей рельсовой ко- 
лее — вот в каком направлении работал по- 
следние годы ряд конструкторов. На’ гото- 
вом ж.-д. пути, без перемены его строения, 
осуществить скорости свыше’ двухсот кило- 
метров — цель этих работ. И наряду с новы- 
ми путями решения скоростных проблем ве- 
лась долгая работа по осуществлению сверх- 
скорости на существующей колее. За грани- 
цей есть уже поезда, которые курсируют со 
скоростями, доходящими в эксплоатацион- 
ных условиях до 175 км в час. У нас создан 
проект сверхскоростного поезда научными 
сотрудниками Московского института инже- 
неров транспорта. 

Достижение сверхскорости на рельсовой 
колее очень трудная техническая задача. 
Наш рельсовый путь представляет собой две 
стальных линии, уложенных на шпалы. По 
ним бегут колесные скаты поездов. Скаты 
снабжены ребордами (борты по краям коле- 


Аэровагон-стрела Крукенберга. На опытных пробегах вагон, вмещающий 24 человека, 


показывал скорость до 206 км в час. 





М. ФРИШМАН 


са). Можно ли математически точно постро- 
ить рельсовый путь? Сделать идеально точ- 
ными расстояния между рельсами, выравня. № 
так, чтобы они представляли точную матема- 
тическую прямую? Нет, конечно нельзя. Это 
относится и к подвижному составу, и движу- 
щийся поезд, наталкиваясь на неровности, 
качается. Эти качания или, как говорят, коле- 
бания, пропорциональны квадрату скорости 
движения. Если вначале движения скорость 
и колебания были равны единице, то в сле- 
дующий момент, когда скорость будет рав-. 
на двум — колебания уже возрастут до че 
тырех единиц! Следовательно при больших. 
скоростях возникнут сильные удары качаю- 
щихся колес о рельсы. Путь может быть рас- 
шатан и поезд сойдет с рельсов. Даже на 
очень прочном пути возрастающие колебания 
стали бы причиной схода поезда с рельсов. 
Маленькие реборды колес не удержат быст- 
ро нарастающих широких колебаний кузова. 
Все же творческая мысль нашла ряд инте- 
ресных решений этой сложной 
х задачи. Одной из самых пер- 
вых попыток следует считать 
опыты Кросби и Уимса в 
США. Они пострюили в 1891 г. 
в Лорене небольшой замкну- 
тый круг рельсового пути 
(длина 3 200 м). На узкой ко- 
лее (71 см), бегал, напомина- 
ющий морскую мину, вагон- 
чик на двух осях. Круглое те- 
ло вагончика высотою в 82 см 
заканчивалось спереди и сзади 
острыми конусами. Внутри ва- 
гончика были помещены два 
электромотора. на осях вагон- 
чика. Для передачи тока бегу- 
щему вагону вдоль всего пути 
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были сооружены специальные брусья с элек- 
тро-проводкой. Ток, поступавший в такую 
своеобразную контактную электросеть пере- 
давался специальными пантографами (токо- 
снимателями) в моторы. 

Кросби и Уимс достигли скорости ‘свыше 
100 км в час. Идя дальше, они достигли свое- 
го максимума — 184 км в час, но достигнутая 
скорость, закончилась катастрофой. Вагон 
слетел с рельсов на десять метров в сторону, 
и при полете исковеркал около 300 метров 
пути. 

Через десять лет (1901 г.) вновь начинается 
изучение сверхскоростных движений на же- 
лезной дороге. На этот раз им занимаются 
немцы. Специальное общество по ‘изучению 
электрических дорог большой скорости при- 
ступило к опытам на военной дороге Мариен- 
фельд — Цоссен. Линия была электрифици- 
рована, вдоль всей дороги тянулась специ- 
альная контактная сеть. Электрическое обо- 
рудование вагона было выполнено известной 
фирмой «Сименс и Гальске». Путь был уло- 
жен обычными рельсами, без особого усиле- 
жия. Тяжелые вагоны (92,9 т) достигли при 
Эпытах 211,2 км в час, и сами опыты дали 
богатый фактический материал. 

Выяснилось однако, что такие грандиозные 
скорости, достигнутые тяжелым вагоном, со- 
вершенно расстроили путь. И для того, что- 
бы двигаться со скоростью 200. км в час с 
этим вагоном, нужно было усилить путь, 
вложив в него огромные капиталы. Это было 
признано неэкономичным, и после опытев на 


убороге Мариенфельд — Цоссен работа по 


‘\верхскоростям замерла. Лишь с 20-х годов 
появляется ряд разнообразнейших проектов 
и конструкций. 

® 

’ Одной из наиболее интересных конструк- 
ций является вагон Крукенберга. Хорошо об- 
текаемый вагон напоминает стрелу, плоский 
хвост которой прижался к земле. Верх хвос- 
та на конически собранном конце имеет про- 








Английская танкообразная автомотрисса. Стенки вагонов ниспа- 
дают почти до рельса. Вагон тщательно „зализан“, все детали и 
арматура убраны в стенки 


пеллер. Таким образом вагон Крукенберга 
имеет независимый двигатель, у которого 
много преимуществ перед другими. Легкий, 
мощный вагон (вес его 18,5 т) рассчитан на 
24 человека (двигатель 460 л. с.). Проектная 
скорость — 250 км в час. Вагон Крукенберга 
в 1930 г. свободно показывал на опытных 


`‘пробегах 206 км в час. 


Отдельно стоит предложение проф. Везин- 
гера (Швейцария). Он предлагает совершен- 
но новый путь, хотя сохраняет принцип 
двухлинейного движения железных дорог. 
Предложение проф. Везингера исходит из. ос- 
новной опасности поезда больших скорос- 
тей — схода с рельсов. В начале мы говорили, 
что колебания вагона ‘растут пропорциональ- 
но квадрату скорости движения. Это явление 
и побудило проф. Везингера отказаться от 
прежней конструкции пути. В его конструк- 
ции рельсы наклонены внутрь пути под уг- 
лом 30 градусов к вертикали. Реборды колес 
значительнс длиннее обычных, и при такой 
конструкции пути и`подвижного состава сход 


Особенность французской автомотриссы Бугатти—колеса на резиновом ходу. 
Развивая скорость до 173 км в час, автомотрисса движется почти бесшумно 








с колеи невозможен. Сооружение нового пу- 
ти и постройка совершенно нового подвиж- 
ного состава потребовали бы огромных ка- 
питалов и проект Везингера пока не осущест- 
влен. 

За последние годы конструктора усиленно 
занялись работами с автомотриссой. Авто- 
мотрисса — это вагон, имеющий в качестве 


двигателя дизельную, установку и электромо- . 


торы (иногда без последних). Благодаря лег- 
кости конструкции и экономической выгодно- 
сти экоплоатации автомотрисса показала уже 
прекрасные результаты. Скорость таких поез- 
дов, находящихся в ежедневной эксплоата- 
ции, достигает 170 км в час. 

Одной из первых автомотрисс, широко ос- 
вещенных мировой печатью, была сущест- 
вующая и сейчас автомотрисса немецкого 
общества государственных железных дорог. 
Впервые она пущена в декабре 1932 г. между 
Берлином и Гамбургом и называлась «Лету- 
чий гамбуржец». Двухкузовный состав на 
трех тележках весит всего 74,4 т при длине 
в 49 м. Снабженный сильными генераторны- 
ми группами, общей мощностью в 820 л. с., 
«Летучий гамбуржец» свободно развивает 
скорость в 160 км в час. 

Выглядит автомотрисса исключительно 
эфектно. У нее прекрасно обтекаемая форма. 
Наружные ‘стенки переливаются хорошо по- 
добранной гаммой красок: серебристосерый, 
лиловый, кремовый цвета чередуются в кра- 
сивом сочетании. Внутреннее убранство полно 
комфорта и блеска. Рассчитанная на 192 ме- 
ста автомотрисса имеет курящую и некуря- 
щую половины. В одном из них буфет и 7 от- 


‘делений. Отделанный псд орех вагон устлан 
коврами. Внутри‘ зеркальные шкафы, бу- 
феты. 


Интересны и конструктивные особенности 
«Летучего гамбуржца». Если водитель поте- 
рял внезапно трудоспособность и выпустил 


Все удобства к услугам пассажира..В трехвагонном сверхскором 
поезде есть своя электрокухня 





В Соединенных Штатах уже эксплоатируется высокоскоростный 
поезд „Зефир“ (Западный ветер). Зефир циркулирует на ж. д. 
Кэнзес-Сити-Линкольн со скоростью от 150 до 180 км в час 


из рук рукоятку безопасности, — моментале” 
но вступает в строй особая система, котойЕ^ 
останавливает поезд. «Летучий гамбуржец» 
снабжен очень сильными тормозами. Доста- 
точно сказать, что если включить тормоза на 
скорости 160 км в час, то через 120 м поезд 
будет стоять без движения. Кроме того авто- 
мотрисса снабжена автостопом. Проехать 
сигнал, закрывающий проход, нельзя. Поезд 
остановится помимо желания машиниста. 


Английская автомотрисса напоминает та’. 


Стены вагона ниспадают почти до самой 1©- 
ловки рельса. Форма исключительно хорошо 
обтекаема, даже двери закруглены. Все 
электрические приборы и двигатели распо- 
ложены ниже пола вагона. Рассчитанная на 
69 мест автомоторисса имеет мощность 130 
л. с., скорость — 120 км в час. 

Во Франции была построена и пущена в 
эксплоатацию автомотрисса Бугатти. Новин- 
кой являются колеса на резиновом ходу, что 
делает движение почти бесшумным. Исклю- 
чительная мощность автомотриссы (800 л. с. 
при 68 пассажирах) дает возможность разви- 
вать очень большие скорости — до 173 км в 
час. 

В 1933 г. в Америке Пульмановской компа- 
нией для дороги Юнион-Пасифик был по- 
строен и пущен в ход новый высокоскорост- 
ной поезд. Три кузова собраны на четырех 
тележках. Две внутренних тележки являются 
общими для смежных кузовов. Поезд по- 
строен из легких сплавов и весит 80 т (поч- 
ти столько же весит один мягкий вагон на- 
ших дорог). Мощные двигатели (600’ л. с.) 
внутреннего сгорания соединены с моторами 
на осях. Поезд развивает максимальную ско- 
рость`175 км в час. 
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Три вагона. вмещают 116 
пассажиров, есть багажное и 
‘почтовое отделения и кухня. 
Внешняя форма хорошо об- 
текаема. Фонари, свистки и 
прочие выступающие приборы 
спрятаны внутрь вагона, даже 
ступеньки убираются при дви- 
жении. Обильное применение 
‚резины в конструкции поезда 
делает скоростное движение 
почти. бесшумным. Внутри ва- 
гонов мягкие кресла. За спин- 
ками кресел столики для зав- 
трака. Поезд вентилируется 
воздухом: зимой теплым, ‘ле- 
том — прохладным. Специаль- 
ные устройства высасывают 
пыль из воздуха вагонов. 
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В начале этого года в США пущен в экс- 
плоатацию новый * высокоскоростной авто- 
поезд «Зефир». Построенный американской 
железнодорожной компанией «Чикаго-Бар- 
лингтон и Куинси», он предназначен для же- 
Мзной дороги Кэнзес-Сити — Ст. Джозеф 
‚ мага — Линкольн. Рассчитан «Зефир» (за- 
падный ветер) на среднюю скорость 150 км 
в час, но развивает до 180. Внешней формой 
он почти не похож на своего предшественни- 
ка «Юнион-Пасифик». Окугленные, прекрас- 
но обтекаемые формы не лишены известной 
красоты. Часть боковых стенок — для лег- 
кости — выполнена из гофрированного ме- 
талла. 

& Новый поезд не отличается от. «Юнион- 
Пасифик» в основных конструктивных дета- 
лях, но для постройки «Зефира» применя- 
лась специально выработанная сталь с пре- 


# 


Внутренняя отделка „Зефира“ не уступает самым комфортабель- 
аяым поездам Америки 
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Первый советский поезд фипа автомотриссы. 
Предложен инженерами Полуян и Ивановым 


делом упругости около 5 тыс: кг/см”, в то 
время как наши стали обладают пределом 
упругости в 2000—2500 кг/см”. Трехкузов- 
ный «Зефир» снабжен мощным дизелем в 
600 л. с. Так же, как и у «Летучего гамбурж- 
ца», сооружена экстренно-тормозная систе- 
ма, действующая в момент потери трудоспо- 
собности водителя. 


В самом конце 1933 г. у нас в СССР новую 
конструкцию высокоскоростного поезда на 
существующей рельсовой колее предложили 
два конструктора — Олег Дмитриевич По- 
луян и Николай Николаевич Иванов. Основ- 
ная идея заключается в том, чтобы на нашем 
нереконструированном рельсовом пути (т. е. 
слабых рельсах, слабом балласте и пр.) до- 
стигнутв скоростей порядка 200—250 км. По- 
ставленная задача, судя по проекту,. разре- 
шена авторами довольно удачно. 

В проекте намечено прежде всего умень- 
шение статических нагрузок на ось поезда 
(т.е. нагрузок на ось поезда в состоянии по- 
коя). По проекту у поезда будет 5-тонная на- 
грузка. Отметим для сравнения, что средняя 
статическая нагрузка на ось паровоза нашей 
страны — 15 т. Намечена рациональная связь 
между ходовыми частями (или, как говорят, 
создание рациональной кинематики ходовых 


'’ частей). А создание механической`стабилиза- 


ции должно будет гасить всякие колебания 
кузова ‘и не допустить отрыва вверх или схо- 
да поезда вбок с возрастанием скорости: 

Мощная дизельная установка (540 л. с.) и 
легкий вес поезда (75 т), дадут возможность 
без переделки пути достигнуть скорости 
200 км в час при безопасности движения. 


выЮ 





33 


« 
7 


з 


Угольные номбайны | $ 


В угольной промышленности «новой для 
нас и решающей силой» должна стать полная 
всесторонняя механизация работ под землею 
И «на гора», складывающаяся в систему комп- 
лексной механизации. В шахте мы знаем уже 
десятки механизмов, у каждого из них свое 
отдельное назначение. ВрубовЯя машина под- 
рубает пласты каменного угля, конвейер та- 
щит этот уголь и грузит его в вагонетки, 
электровоз откатывает вагонетки к стволу, 
а скипы поднимут их на поверхность. Однако 
между механизированными процессами суще- 
ствует еще ряд работ, производимых вруч- 
ную: отбойка, навалка и закладка выработан- 
ного пространства. 

Эти операции приводят к тому, что не- 
смотря на работу механизмов, выработка на 
одного ‘рабочего остается очень низкой. И 
как первая задача встает механизация тех 


‚ процессов, которые производит не машина, 


а человеческие руки. 
® 


Образуясь и затвердевая (это было тысячи 
лет назад) каменный уголь. ложился одним 
слоем среди пород, которые отлагались до и 
после него. Те породы, которые находятся 
над пластом каменного угля, называются 
кровлей пласта, те, которые проходят под уг- 
лем, его почва. Добывая уголь из земных 
недр, нам приходится отделять его от кров- 
ли и от почвы. Годы опыта’ показали, что 
наиболее удобно начинать отделение угля со 


М. ии. иАц 


стороны почвы и когда снизу подрублена \ 


щель, то полному отделению угля от кровли 
уже -помогает его собственный вес. 


Обычно для начала делают вдоль’ пласта 
выемку высотою. 20—30 см и до 1,5 и боль- 
ше метров: в глубь пласта. Выемка носит на- 
звание зарубки, которая является основнёй 
работой врубовой машины. Следующая. опе- 
рация — отбойка — отделение отбойщиком 
угля от кровли. Для этого между углем и 
кровлей загоняют тонкие длинные клинья и 
отваливают уголь от породы. 


Теперь надо доставить уголь к вагонеткам. 
Это делают конвейеры, у них особые качаю- 
щиеся’ желоба, которые, встряхивая навален- 
ный уголь, двигают его к вагонеткам. Погру- 
женный уголь электровозы везут к стволу, а 
скипами он подымается на поверхность, но’. 
уже между этими процессами мы найдем 
разрыв механизации. Чтобы конвейер мог до- 
ставить уголь, предварительно этот уголь 
должен быть насыпан на желоба конвейера, и 
небольшая цифровая справка покажет нам 
размеры существующего здесь разрыва. Про- 
изводительность врубовой машины в смену 
может достигнуть 180 т, производитель- 
ность конвейера до 300 т. Выработка одного 
отбойщика, составляющая не выше 2,5 т, 
далеко отстает от тех масс угля, которые мо- 
жет подготовить врубовка и ‘забрать кон- 
вейер. Простое’ сравнение цифр показывает 
необходимость механизировать процессы от- 
бойки и навалки угля: 
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Ра очень ‘небольшом количестве, 


_Вынимая‘ большое количество каменного 
угля, мы образуем пустоты, которые во. из- 
бежание обвалов заполняют скапливающейся 


‚В шахте породой. Эта закладка’ выработан- 


ного пространства` при огромных массах вы- 
нимаемого угля и обратной укладке породы 
составляет очень большую работу, которая 
также делается руками рабочего. В итоге 
три процесса добычи угля ждут первоочеред- 
ной механизации: отбойка каменного угля 


после машинного вруба, навалка отбитого 
угля на конвейер, закладка выработанного 
пространства. 
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Механизация этих процессов может итти 
двумя путями. Можно сконструировать  от- 
дельно машину, производящую отбойку угля, 
и отдельную машину для его погрузки. Тог- 
да в лаве (часть угольного пласта, нахо- 
дящаяся в работе) кроме конвейера будут 
работать машины: врубовая, отбойная и_н&- 
валочная, что в условиях узкой шахты: при- 
ведет к загромождению ‘и сузит фронт ра- 
бот. Гораздо целесообразнее сконструиро- 
вать машину, которая одна выполнит все три 
@ЯЕрации. 

Такой машиной-универсалом явился уголь- 
ный комбайн, объединяющий ряд операций 
подобно сельскохозяйственному  комбайну, 
машине, которая косит, молотит и веет. (Сло- 
во «комбайн» по-английски означает соеди- 
нять, комбинировать). Из всех капиталисти- 
ческих стран только Соединенные штаты ши- 
роко механизировали в своих шахтах отбой- 

и навалку. В Германии комбайны имеются 
большей 
частью как опытные машины, которые ши- 
рокого промышленного развития не получи- 
ли. Американские и германские погрузочные 
машины и комбайны для нас обычно не под- 
ходят. В американских бассейнах уголь зале- 


к Е преимущественно мощными пластами, 


. 


рр ТЕДА, 


мея довольно прочную кровлю, что позво- 
ляет американцам строить довольно большие 
комбайны, в то время как в Донбассе мощ- 
ность угля (высота от почвы до кровли) ред- 
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Комбайн Морган-Джеффри. Его задача—подготовительные выра- 
ботки. в узких забоях. Машина режег пласт тремя цепями и вы- 
резает четырехугольный столб угля *“ 





Комбайн Шортволлодер-Джеффрои сам подрубает и отбивает 
уголь, сам же грузит его на конвейер. Недостаток этой машины. 
ее большие размеры. Пользоваться такой машиной выгодно только 
при мощных пластах 7 


, 


ко больше 1 м. Горные условия Г ермании 
ближе к нашим, однако их механизмы на- 
столько несовершенны, что ими пользоваться 
нецелесообразно. 


Из всех конструкций американских ком- 
байнов особенно интересны машины О’Гула, 
Морган-Джеффри В-34 и Шортволлодер- 
Джеффри. Комбайн О’Тула — это машина, 
производящая сразу три операции: зарубку, 
навалку на конвейер и доставку угля к ваго- 
неткам. Отбойка ведется вручную кайлами с 
более длинными ручками. В некоторых амери- 
канских шахтах машина О’Гула дает хоро- 
шие результаты, . позволяя по-настоящему 
осуществлять непрерывный поток, так как 
подрубка, отбойка, навалка ‘и доставка идут 
одновременно. Наши специалисты считают, 
что эта машина может быть применена в 
Донбассе. Без проверки на практике решить 
это трудно, однако основная деталь маши- 
ны — длинный бар — очень оригинальна и 
практична. 

Бар — это та часть, для которой`собствен- 
но построена вся врубовая машина. Сама 
врубовка состоит. из трех частей: ведущей, 
электромотора и режущей (бара). 
мотор приводит в быстрое движение режу- 
щую цепь и медленно вращает другую цепь, 
которая тянет машину вдоль забоя с по- 
мощью ведущего механизма. Режущая часть 
состоит из пластины (бара), по которой дви- 
жется режущая цепь с зубками, подрубаю- 
щая уголь. Обычная длина бара от 1 до 1,5 м, 
а машина О”Тула почти целиком состоит из 
огромного четырнадцатиметрового бара. На 
специальной тележке установлены два элек- 
тромотора, приводящие в движение режущую 
цепь, конвейер (на самом баре) и всю машину. 

Корпус этого комбайна в лаву не заходит, 
а стоит в штреке (горная выработка, отре- 
зающая угольное рабочее поле от всего 
пласта и служащая для откатки вагонеток). 
Бар ставится параллельно линии забоя и ре- 
жущей цепью подрубает угольный пласт. С 
другой’ половины бара движется скребковый 
конвейер, на него сыплется отбиваемый уголь 
(скребковый. конвейер состоит из 2 бараба- 
нов, через которые перекинута ‘бесконечная 
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Советская горная техника создала свой собственный комбайн для 


механизируемого Донбасса. На комбайн системы Бахмутского 
можно переделать А штанговую машину. Этот комбайн можно 
применять в пластах разной мощности. Его управление ничем не 
отличается от управления обычной врубовкой х 
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цепь со скребками, увлекающими падающий 
уголь). В, конце конвейер имеет небольшой 
подъем, от которого идет наклонный жолоб, 
проводящий приносимый конвейром ‘уголь 
прямо в подставленную. вагонетку. 

Производительность комбайна О’Тула до- 
стигает 900 т в сутки. Это равняется желез- 
нодорожному составу из 56 вагонов по 16 т 
(1 тыс. пудов) каждый. Средняя производи- 
тельность работы на комбайне до 20 т на 
человека в смену (у нас едва 2,4 т). Отрица- 
тельная сторона. комбайна — частая пере- 
носка металлических стоек (небольшие дом- 
краты, удерживающие кровлю от‘ падения 
после выемки угля, до закладки пустого 
пространства породой). Поскольку при ра- 
боте комбайна О’Тула линия забоя передви- 
гается довольно быстро, переноска занимает 
много времени, а сам комбайн чрезвычайно 
громоздок; его применяют только в мощных 
пластах. 

Для выемки каменного угля необходимо за- 
ранее подготовить выемочное поле, так как 
размеры пласта в длину (простирание) и ши- 
рину (падение) слишком велики и сразу весь 
пласт выбираться не может. С поверхности 
проводят вертикальную ‘или наклонную вы- 
работку—шахту—до встречи с пластом угля. 
По самому пласту ведутся в обе стороны 
простирания горизонтальные выработки — 
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дые 300—400 м отводят выработки вверх 


‘коридоры (штреки), из которых ‘через каж-. 


(бремсберги) и вниз (уклоны), а через каж-. 


дые 40—60 м снова горизонтальные. Пласт 
каменного угля разбивается на прямоуголь- 
ники, имеющие по: одной стороне 40—60 м, 
а по другой — 300—400. Выработки, подрго- 


тавливающие прямоугольники угля для их о 


выемки, и носят название, подготовительных, 
и механизации подготовительных работ 
должно уделяться не меньше внимания, чем 
самой выемке. 
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Комбайн Морган-Джеффри В-34 в основ- | 


ном предназначен для работ в подготови- 
тельных выработках и он имеет три режу- 
щие цепи, ‘из которых одна — нижняя — 
врезается в пласт горизонтально, две другие— 
вертикально. Все три режущие цепи одно- 
временно подрубают уголь с трех сторон и 
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машина вырубает из пласта узкий четырех-. 


угольный столб угля, который только верх- 
ней стороной связан с кровлей. Как только 
цепи войдут в уголь на 0,50—0,75 м, начинает 
работу отбойная рама, которая отдельными 
ударами зубков отбивает подрезанный уг. 
Он падает вниз на конвейер в раме нижиёя 
цепи, относится назад на второй конвейер, 
поднимающий уголь вверх и грузящий его 
в вагонетку. 

Машина Морган-Джеффри В-34 совершает 
одновременно 3 операции — зарубку, отбой- 
ку и погрузку‘ на конвейер. Производитель- 
ность ее в сутки 300 т (при 4-сменной рабо- 
те), т. е. поезд из 20 вагонов. Но она до- 
вольно громоздка (длина ее 6 метров) из 
жет применяться только в мощных пластах 
с малым углом падения (углом наклона). Кро- 
ме того при работе она подымает столько 


пыли, что заставляет персонал работать в’ 
масках. 
® 1 


Комбайн Шортволодер 43 а Джеффри при- 
годен и на выемке в очистных забоях и в под- 
готовительных выработках. Характерная осо- 
бенность этой машины — три бара, располо- 
женные один над другим, кроме этого отбой- 
ка и нагрузка не совпадает здесь с моментом 
подрубки, В начале работы 2 верхних бара 
отводятся в сторону, а нижний делает под- 
рубку, затем пускаются в работу 2 остальных 
бара, которые отбивают уголь в два приема, 
и только после этого начинается погрузка. 
Всеми тремя режущими цепями уголь 
дается на конвейер, расположенный . сбоку 
машины. Благодаря особому’ устройству, 
2 верхних бара могут передвигаться в вер- 
тикальном направлении и это делает машину 
пригодной для работы на пластах разной 
мощности. Однако и эта машина слишком 


громоздка. 
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Для советских шахт нужен свой, советский, 
комбайн'и благодаря энергичной работе кон- 
структоров `мы имеем довольно хорошие 
конструкции. Из представленных на конкурс 


‘моделей комбайн Бахмутского по компанов- 


ке и простоте один`из наиболее удачных. 


Комбайн Бахмутского—это переделанная 
штанговая врубовая машина, у которой ре- 
жущей частью служит штанга. Обычно штан- 
га по форме — конусообразный стержень из 
стали высшего качества; на конце штанги 
имеется зубок в виде сверла с тремя острия- 
ми. По всей длине штанги по винтовой ли- 
нии (направление нарезки на винте) высвер- 
лены дыры для вставляемых^туда зубков, 
кроме того на штанге имеется выпуклая вин- 
товая нарезка. Во время работы машины 


штанга, приведенная в движение электромо- 


тором, начинает вращаться, зубки режут 
уголь, а выпуклая винтовая нарезка выбра- 
сывает из вруба измельченный уголь. Движе- 

я штанги очень разнообразны: она может 
УНисывать дугу в 180° и кроме движения 
вокруг оси имеет движение вперед и назад. 
Благодаря этому вруб получается ровный, 
а при поломке одного зубка может работать 


соседний. 
В модели Бахмутского нет механизма для 


поворота и движения штанги вперед — на- 
зад. Зато в этой машине мы видим новые 

тали — два прикрепленных к корпусу крон- 
`“тейна, которые несут на себе вторую штан- 
гу, несколько отстающую по плоскости от 
нижней штанги, чтобы отбойка проходила 
несколько позднее зарубки (иначе уголь бу- 
дет падать на нижнюю штангу и зажимать 
ее). Две вертикальных режущих цепи вслед- 
ствие этого отставания расположены не точ- 
но вертикально, а несколько наклонно. Обе 
штанги имеют насаженные ведущие звездоч- 
ки, приводящие в движение режущие цепи. 
От самого мотора получает движение нижняя 
штанга, которая уже через ведущие звездоч- 
ки сообщает движение сначала режущим це- 
пям и потом второй (верхней) штанге. На- 
клон режущих цепей, соединенных одним 


концом с корпусом машины, а другим — с 
кронштейном, можно менять, что позволяет 


Советский комбайн системы инженеров Ромёнского и Яцких. 
Подрубленный штангами ‘уголь падает на сетчатый транспортер— 
маттенбад 








В ара режущая штанга комбайна Роменского-- 

ке а насажена на длинную втулку 2, укрепленную 

А ЫЕ сы Зи 4. Во втулку входит своим концом ре- 

Е и закрепляется шпонкой. В месте укрепления ре- 

Ре ысота бара увеличивается, почему на втулку наса 
кется диск 6 с режущими зубками 


увеличивать или уменьшать расстояние, меж- 


ду верхней и нижней штангой в зависимости 
от мощности пласта. 

Во время работы машина делает два вру- 
ба штангами (один у почвы, другой у кров- 
ли) и два вруба вертикальными режущими 
цепями, вырезая таким образом часть камен- 
ноугольного пласта. Режущие штанги ком- 
байна Бахмутского гладкие — цилиндриче- 
ской формы. Винтовая нарезка им не нужна, 
так как получающаяся при зарубке мелочь 
остается на месте и грузится движущимся 
вслед погрузочным приспособлением. Диа- 
метр нижней штанги — 130 мм (верхняя тонь- 
ше). Зубки на штангах обычной формы, но 
значительно длинее (170 мм). 


Подрубленный уголь падает на скребко- 
вый конвейер, имеющий на одном своем 
конце скошенный край (башмак), который 


скользит’ по по вслед за нижней режущей 
штангой, другой конец конвейера впадает в 
поперечный скребковый транспортер. и от- 
сюда уголь попадает на конвейер лавы. Про- 
изводительность комбайна при трехсменной 
работе до 500 т в сутки, иначе говоря, — 35 
вагонов угля. Размеры комбайна 5 м в длину 
изм в ширину, высота колеблется в зависи- 
мости от мощности пласта. 

Изобретение т.`’Бахмутского в основном 
решает проблему комплексной механизации 
мягких углей, не боящихся измельчения. В 
антрацитах, где при ‘добыче стремятся к вы- 


; 
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‘ходу возможно большего количества круп- 


ных кусков угля, комбайн работать не‘ мо- 
жет. Большое достоинство этого комбайна 
то, что для него можно переделать любую 
штанговую машину. Возможность изменять 
расстояния между ‘штангами позволяет при- 
менять его в пластах разной мощности. Меха- 
ническая отбойка верхней штангой делает 
возможной работу в пластах с твердой прос- 
лойкой в кровле, где ручная отбойка очень 
затруднена. Управление комбайном не отли- 
чается ничем от врубовых машин, следова- 
тельно не нужна переквалификация врубо- 
вых бригад, 7 

Все же комбайн непригоден в крепких уг- 


лях из-за измельчения углей. Комбайн дает 
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много пыли и искр, что может повести к 
взрыву. Двигаться в лаве он может только 
в одну сторону и для прохода требует ши- 
рокой полутораметровой дороги, что вызы- 
вает дополнительные расходы’ на крепление 
при слабых боковых породах. 


Второй комбайн сконструирован инженера- 
ми Роменским и Яцких и может быть сделан 
из обыкновенной врубовой машины лонгволл, 
у которой переконструирован бар. Сущест- 
вует три типа врубовых машин: лонгволл — 
для длинных забоев, шортволл — для корот- 
ких забоев и аркволл — для забоев, имеющих 
форму полукруга. На комбайн Роменского— 
Яцких, служащий для работы в длинных ме- 
ханизированных лавах, может быть передела- 
на только машина типа лонгволл. На обыкно- 
венный бар присажены две ведущие звездоч- 
ки на конце и посредине. Обе они вращаются 
от режущей цепи и приводят в движение две 
вертикальных штанги. В точке укрепления 
режущей штанги высота бара увеличена и на 
втулку насажен небольшой диск с режущими 
зубками. Вращаясь вместе с втулкой, диск 
вырубает небольшую канавку. На той же 
втулке сидит хомут с присоединенной к нему 
тягой, к которой прикреплен сетчатый транс- 
портер. Бар производит нижнюю зарубку, 
штанги боковую, “ а диски отбивают вырезан- 
ный с трех сторон уголь. Отбитый уголь па- 
дает на транспортер и доставляется на 
штрек. 

Работа на этом `комбайне также не отли- 
чается от работы на обыкновенной врубовой 
машине, он требует для себя обычной’ ши- 


рины некрепленного’ пространства и сам де- _ 
лает для себя первоначальный вруб. Этот. ‚ 
комбайн также не может разрабатывать уг- 
ли, боящиеся измельчения, и во время его.. 
работы довольно затруднено наблюдение за 
сменой зубков вертикальных штанг. Кроме 
того бар, несущий на себе две штанги, тре- 
будет усиленного укрепления, к корпусу ма- 
шины. 


Все выгоды широкого распространения 
угольных комбайнов в наших шахтах сейчас 
трудно предвидеть. Но можно считать несом- 
ненным фактом, что производительность ра- 
бочих, производительность лав’и шахт, а 
вместе с этим и вся добыча угля в нашей 
стране резко возрастет. Труд угольщика бу- 
дет легче, возрастет безопасность труда, 
уменьшится стоимость угля. Вводя в широ- 
ком масштабе комбайны, мы превратим те 
ты в настоящие фабрики угля и добыча ео 
из тяжелого и опасного полуручного промыс- 
ла превратится в механизированный цех. со- 
ветской горной индустрии. В лаве останется 
очень немного рабочих — 5—6 человек, а _ 
может быть даже меньше. Машина сама бу- — 
дет зарубать, отбивать и грузить уголь. Из 
лавы уйдут`навалыцики и отбойщики. > 

Мы говорили уже о том, что только ЧИ 
полной механизации всех работ может быть 
осуществлен непрерывный поток угля. Введе- 
ние непрерывного потока по методу Карта- 
шева-Касаурова уже дало и дает на многих 
шахтах прекрасные результаты. Комбайн поз- 
волит создать еще более совершенную 'си- 
стему настоящего непрерывного потока, при 
котором ни рабочие, ни механизмы не ждут, 
не простаивают, пока для них подготовят. 
участок, а все работают одновременно. Все 
работают сразу, работа идет, как по хроно- 
метру, уголь идет непрерывным потоком, ни 
на минуту не останавливаясь. 

Выполнение директив партии о том, что 
«завершение дела технической  реконструк- 
ции неразрывно связано © широким осущест- 
влением механизации трудоемких и тяжелых 
процессов в промышленности» (из доклада 
т. Молотова на ХУП съезде),.включает в себя 
и широкую механизацию подземных работ, 
постройку комбайнов и механизмов, входя- 
щих в арсенал социалистической о тех- 
Ники. 
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Нутешествующие здания 


В одном иностранном техническом журнале 
появилась статья, посвященная проблеме пе- 
редвижки зданий, в которой говорится: 

«В то время как в старой части света 

(т. е; Европе — А. П.) все еще питают из- 
«лестное уважение к неподвижным свойст- 

вам сооружений и каждую передвижку 
расценивают, как большое событие, — аме- 
риканцы обращаются с домами с полной 
бесцеремонностью, к которой `мы должны 
еще привыкнуть». 

Это заявление вполне справедливо для всех 
стран, в том числе и для СССР. Несмотря на 
то, что планировка старых русских городов, 
а в особенности Москвы, коренным образом 
отличается от планировки современного 
культурного города, несмотря и на грандиоз- 
ные масштабы реконструкции советских го- 
родов, — наши строители до сих пор еще не 
обращались к методам передвижки тех зда- 
ний, которые стоят «не на своем месте». 
Иностранный опыт остается у нас неизучен- 
ным, о нем строители знают только понас- 
лышке и относятся к нему как к трюку, 
строительному чуду и фокусу. 

Справедливость требует сказать, что аме- 
риканская практика, действительно, весьма 
богата такими работами по передвижке, ко- 
торые иначе как трюками не назовешь. При- 
ведем несколько наиболее курьезных приме- 
ров. 

Когда при прокладке 
Балтимора—Огайо. потребовался снос 
принадлежавшего «угольному королю» Брау- 


НОВОЙ Ж.-Д. ЛИНИИ 


дома, `‘ 


А. ПОЗДНЕВ 


ну, он заявил, что недопустимо сносить. дом, 
в котором он родился, и заставил перенести 
каменное трехэтажное сооружение на новое 
место. Для этого понадобилось поднять зда- 
ние на вершину 50-метрового холма и затем 
по горизонтали передвинуть на 150 м. 

Известный «король» фотопромышленности 
Истмэн, не так давно покончивший с ‘собой 
из-за кризиса, решив расширить музыкаль- 
ный зал в своем доме, поставил условие — не 
искажать фасада здания никакими пристрой- 
ками. Выход был найден: дом, а вместе с ним 
и музыкальный зал были разрезаны пополам 
по вертикали, обе половины раздвинуты и 
образовавшаяся трехметровая щель застрое- 
на. 

Наконец рекорд ‘строительного трюкачест- 
ва был побит американскими строителями в 
работах, произведенных по приказу «сталь- 
ного короля» Шваба. Он хотел пристроить к 
своей новой вилле старый дом, отстоявший 
от нее на полкилометра, но потребовал, что- 
бы операция не принесла врёда парку и ни 
одно дерево по пути передвижения дома не 
было срублено. Поэтому передвижку дома 
пришлось произвести... над деревьями, на 
высоте 11 м. 

Несмотря на то, что все эти работы дела- 
лись для удовлетворения весьма сумасброд- 
ных барских прихотей, надо все же признать, 
что они не могли быть выполнены, если бы 
американцы не владели в совершенстве тех- 
никой передвижки зданий. Мы не распола- 
гаем общими цифрами, Характеризующими 





развитие методов передвижки`в США, одна- 
‚ко показательно, что одна только фирма Уик- 
ли в Питтобурге (осуществившая, кстати ска- 
зать, все эти трюки) перенесла за 50 лет свое- 
го существования свыше 10 тыс. сооружений. 


И сейчас для американских строителей нет 
препятствий, мешающих произвести ту или 
иную передвижку. Они поистине бесцеремон- 
но обращаются с домами, независимо от их 
веса, конструкции, конфигурации, этажности, 
пути передвижки. Американцы с успехом пе- 
редвигали кирпичные здания, гранитные, бе- 

‚ тонные, на металллическом каркасе, на дере- 
вянном. Вес перенесенных зданий порой пре- 
вышал 10 тыс. т. Переносились ‘дома в семь, 
восемь и даже девять этажей, передвигались 
на десятки и даже сотни метров по неровной 
местности, с обходом углов‘ улиц и поворо- 
том на 45, 90 и 180°. 

В результате: кампании, поднятой газетой 
«Техника» и строительной общественностью, 
передвижка зданий получила наконец’ приз- 
нание и у нас. Во всяком случае сейчас уже 
ни у кого нет сомнений в том, что социалисти- 
ческая реконструкция городов 
требует, чтобы наши строители овладели ме- 
годами и техникой передвижки. На послед- 
нем пленуме Моссовета Л. М. Каганович го- 
ворил: 

«Там, где расширению и выпрямлению 
улиц мешают сравнительно большие и но- 
вые дома, нужно передвигать их. За грани- 
цей уже накопился богатый опыт пере- 
‚ движки сравнительно больших домов на 
расстояния в десятки и даже сотни мет- 
ров...» 

Первые шаги к практическому осуществле- 
нию уже сделаны. В Макеевке ведутся рабо- 


В Чикаго семиэтажный дом правления Иллинойской жк. д. был пе- 
ремещен на 25 м и установлен на новом участке. Дом превосходно 
перенес это перемещение ) 


ты по ”передвижке 


настойчиво ° 


двухэтажного здания. 
почты, стоящего посредине новой улицы; в. 
Ленинграде подготовляется передвижка че-. 
тырех-двухэтажных каменных домов. Одна- 
ко наибольший интерес представляет перед-. 
вижка большого 4-этажного дома в Москве. | 

Дом на Земляном валу/— это хорошо со-. 
хранившееся 4-этажное каменное здание, рас-_ 
положенное поперек площади Земляного ва- 
ла и загромождающее одну из самых ожив-. 
ленных улиц столицы, ведущую от Курско- 
го вокзала к центру и к площади трех основ-. 
ных вокзалов. Здание намечалось до сих пор. 
к первоочередному сносу. Однако ‘если его. 
передвинуть на 36 м, как показано на нашем. 
чертеже, и поставить в общий фронт улицы, _ 
то не только здание может быть сохранено 
(а в нем живет около 400 человек), не только | 
проезд будет освобожден для транспорта, но. 
и сам дом можно надстроить еще тремя эта-_ 
жами, архитектурно оформить, и тогда он 
будет украшением новой, планируемой на 
Земляном валу, площади. 

Как же предполагается осуществить пере- 
движку? Ах. 

Прежде всего на том участке, где будЕ! _ 
поставлен дом, будет заложен фундамент, 
соответствующий конфигурации дома и уси- 
ленный настолько, чтобы выдержать не толь- 
ко этот дом, и те этажи, которыми он бу- 
дет надстроен. 

Далее в зависимости от результатов иссле- 
дования грунтов будет усилен путь перед- 
вижки. В Америке при слабых грунтах пач- 
бегают к бетонировке, иногда к усилег® 
трамбованным песком, щебнем, не исключена 
возможность также силикатизации (укрепле- 





Этот восьмиэтажный дом в г. Питтсбурге был перемещен на 12 м. 
Дом был передвинут со всеми своими подвалами и тротуаром, 
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ние грунта растворимым стеклом), возможно, 
что путь будет укреплен замораживанием 
грунтов (если работы придется производить 
зимой). 

Подготовка самого здания состоит из не- 
скольких этапов, на которых мы и остано- 
вимся. 

Под все здание по его окружности подво- 
дится мощная металлическая рама. Примерно 
на уровне основания дома в стенах прору- 
баются отверстия, в которые закладываются 
балки; под зданием они взаимно соединяют- 
ся поперечными балками, раскосами и им 
придается необходимая жесткость. Снизу эта 
рама подшивается ходовыми рельсами, на- 
правленными в сторону движения здания. На- 
конец под все это сооружение подводятся 
подъемные домкраты. Получается, что дом 
уже как бы опирается не на свой фундамент, 
а на подведенное под него металлическое 
решетчатое сооружение. Однако этого еще 
нет, поскольку дом пока связан со своим 
фундаментом, и следующая операция — отде- 
ление дома от фундамента. 

Отделение стен дома от фундамента про- 
`изводится различными способами. Иногда — 
простыми долбежными инструментами, иног- 
да пневматическими перфораторами, иногда 
механическими пилами. В США в некоторых 
случаях применялась кислородо-ацетиленовая 
горелка, ее пламенем в стенах прожигались 
сквозные отверстия, которые потом уже пер- 
фораторами соединялись в единую щель по 
всему основанию дома. Как только стены 


<’дома срезаются с фундамента, дом всю свою 


тяжесть передает на раму, а через нее — на 
домкраты. 


Восьмиэтажный жилой дом в г. Альбани был сначала передвинут 
на 111 м, затем повернут и перемещен на 18 м в другом напра- 
влении, 
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Дом на Земляном валу, в Москве, загораживает выход’ из центра 
к Курскому вокзёлу. Этот дом решено переместить на новое ме- 


сто—тогда вместо сегодняшней тесной площади откроется широкая › 


прямая магистраль. 


Начинается подъем дома домкратами. Это 
довольно сложная работа. Трудность ее не 
только в том, что приходится поднимать 
большие. тяжести, но и в том, что домкраты, 
которые призваны поднять дом, должны 
действовать одновременно и ‘согласованно; 
иначе можно перекосить дом и нарушить це- 
лость стен. Дом, который намечен к пере- 
движке в Москве, весит около 6 тыс. т. Если 
считать, что он будет поднят даже 25-тонны- 


ми домкратами, то их должно быть 240. В. 


США, ‘применяя менее мощные домкраты, 
устанавливают их порой до 2 тыс. 

Эти домкраты индивидуального и ручного 
управления, трудности совместной согласо- 
ванной работы станут ясными: нужно всем ра- 
бочим, обслуживающим домкраты, одновре- 
менно поворачивать винт домкрата на одну и 
ту же точно определенную величину. Это 
предположено устранить в московской и в 
ленинградской передвижке. Намечено ‘изго- 


товить электродомкраты с единым централи- 


зованным управлением. 

Само здание приподнимают для того, что- 
бы ‘подвести под него рельсы. Рельсовый 
путь укладывается под все здание, выходит 
из-под него и направляется в сторону ново- 
го расположения дома. Рельсы укладываются 
на деревянных балках, поверх рельсов кла- 


дутся поперек стальные катки. В московских‘ 


работах предположено применить вместо спе- 
циально изготовленных роликов вагонные 
оси. После того, как этот путь подведен, дом 
опускается на ролики, домкраты высвобож- 
даются из-под сооружения, и’таким образом 
всей своей тяжестью дом ложится на ролики 
через подшитую к дому раму. Дом готов к 
движению вперед. : | 

Это горизонтальное движение осущест- 


` 


— 
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вляется двояко: либо здание подталкивают 


‚сзади, либо подтягивают спереди. В первом 


4 


— больших зданий, осуществленное в` Союзе 


случае это осуществляется горизонтально по- 
‹ставленными домкратами, а’во втором — 
системой блоков, тросов, полиспастов и ка- 
бестанов. Схема одной такой системы, при- 
мененной в Америке, показана на нашем ри- 
сунке. Тяговой силой может быть конная, 
ручная, моторы, тракторы. Интересно, что 
сила, необходимая для горизонтального сме- 
щения дома, весьма невелика. 

В США на основании научных опытов Ка- 
лифорнийского университета и богатой прак- 
тики установлено, что для горизонтального 
смещения дома достаточно приложить силу, 
равную 1,5—2 проц. веса здания. Таким об- 
разом для того, чтобы передвигать москов- 
ское здание весом в 6 тыс. т, надо толкать 
или подтягивать его с силой всего в 120 т. 
Скорость движения здания примерно пол- 
метра в час. ‚ 

‚ Дойдя до места назначейия и покрыв со- 
бой новый, заранее заготовленный  фунда- 
мент, здание опускается на него при помощи 
домкратов в порядке, обратном тому, при 
котором оно поднималось. Между стенами 
дома и фундаментом заливается быстросхва- 
тывающийся цемент, который очень скоро 
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На плане изображена та площадь Земляного вала, на которой бу- 
:‹ дет перемещен четырехэтажный дом, Это будет первое перемещение 


ых 


` „> 
Основание до- 
ма, подготов- 
ленного к пере- 
движке. На чер- 
теже видны: 
уложенный 
рельсовый путь, 
на нем ролики 
и двутавровые 
балки подши- 
той под дом 
металлической 
рамы. Эта рама опирается на ролик `. 


бала рами 


двитавробая балие. 





придает стенам и фундаменту монолитную 
связь. 

Следует сказать, что как в США, так и в 
Москве жильцы дома -не будут выселяться. 
Техника передвижки домов гарантирует пол- 
ную безопасность для жильцов. В США 
сплошь и рядом не только не выселяются 
жильцы, но и здания продолжали функцио- 
нировать самым нормальным образом: рабо- 
тала канализация, водопровод, телефон, 
отопление, лифты и пр. Достигается это тем, 
что Ко всякого рода подводкам присоединя- 
ются подвесные провода и приращиваются 
гибкие резиновые рукава с нужным запасом 
длины. 


Организаторы и инициаторы ' первой опыт 


ной передвижки в Москве ясно представля- 
ют себе, что жители, не знающие, что такое 
передвижка, могут беспокоиться за судьбу 
своих помещений. При первом опыте не толь- 
ко контора по передвижке, но и все централь- 
ные пункты управления работами будут по- 
мещены непосредственно в передвигаемом 
доме: 


Интересно отметить, что в Москве впервые. 


в практике передвижки домов будут приме- 


нены разнообразные приборы для контроля“ 


состояния отдельных частей сооружения во 
время передвижки и предупреждения о ма- 
лейших отклонениях от нормы (отклонениях 
до долей миллиметра). Это позволит собрать 
нужный научный материал о работе соору- 
жения во время передвижки, чтобы в даль- 
нейшем производить передвижку с меньши- 
ми запасами страховки. 

Среди этих приборов особо следует отме- 
тить телетензометры системы проф. Дави- 
денкова, которые представляют собой натя- 
нутую струну, колеблющуюся и звучащую 
при малейшем колебании напряжения. той 
части сооружения, в которую она заложена. 
Такие приборы успешно применялись в пло- 
тинах Днепростроя, Дзорагэса, в ряде тунне- 
лей, а также в корпусе «Челюскина» во вре- 
мя его последнего плавания. 

Передвижка домов — весьма сложная тех- 
ническая операция, требующая от строителей 
чрезвычайности аккуратности и’точности. Ни 
у одного из организаторов этого дела нет 
никакого сомнения в том, что первый опыт 
и дальнейшие передвижки пройдут вполне 
успешно. Передвижка домов несомненно 
станет одним из серьезнейших средств социа- 
листической реконструкции городов. 
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Граница 


Профиль древней земляной ограды и гребня 
вала, палисада или плетня, из-за которого 
воины поражали атакующих ' 





Римский император Аврелиан построил ка- 
менную ограду, окружавшую город с пло- 
щалью в 1400 га, ‚Эта ограда уже напоминает 
будущие гигантские стены замков и средне- 
вековых городов 2 











‚Современные оборонительные сооружения и формы долговременной 
обороны границ установились не сразу, они развивались на протяже- 
нии столетий, начиная от древнейшего периода жизни человека .и 
кончая настоящим днем. Все это время оборонительные сооружения 
создавались в зависимости от экономического и политического строя 
общества, отражая состояние техники, в первую очередь военной. 

Первой формой охранительного сооружения, которое оборонял че- 
ловек, была пещера. Она укрывала в непогоду, а при нападении вра- 
га в ней можно было отсиживаться, завалив частично вход и оборо- 
няясь камнями. В этот период человек располагает свои пещеры в 
наиболее трудно доступных местах: утесах и обрывистых склонах, сю- 
да ведут узкие тропинки, а чтобы обезопасить себя, обитатели пещер 
устраивают запасные входы и выходы. Несколько позднее, когда че- 
ловек овладел примитивными орудиями труда, появляются новые ти- 
пы построек —это жилища на высоких деревьях или столбах и на 
островках рек.и юзер. Жилища на островках—наиболее позднего прэ- 
исхождения, они строились на сваях и с окружающим берегом свя- 
зывались легким мостиком либо узкой и длинной насыпью. Когда 
враг наступал на такое убежище, мостик 'уничтожался, а преграда— 
вода—юостанавливала наступающего. По узкой насыпи, ведущей к 
убежищу, атакующим нужно было итти в одиночку, чем и пользова- 
лась юборона, выбирая себе верную цель. Дома-убежища на сваях и 
деревьях встречаются еще и в наши дни у некоторых племен Южной 
Америки, Африки, Австралии и на островах Великого океана. 


С появлением и развитием общинного строя, торгового ‘капитала 
создаются уже постройки, укрепленные убежища, включающие в себя 
группы жилищ. Эту группу окружают искусственные препятствия— 
кольцевой ров, обычно наполненный водой, а за рвом—земляной вал. 
На валу забивался забор из заостренных кольев (палисад) или делался 
плетень. Забор и плетень прикрывали обороняющегося от камней и 
стрел противника. Такая ограда обладала двумя существенными недо- 
статками: она сравнительно быстро преодолевалась’ врагом, а палисад 
легко загорался. 

Эти недостатки заставили перейти от дерево-земляных оград к ка- 
менным из стен и круглых или многоугольных башен. Башни камен- 
ной ограды располагались ‘обычно в углах, на длинных участках стен 
и между угловыми башнями. 

Стены делались из камня или кирпича высотой от 8 м. На тех уча- 
стках, где нападение ‘противника было наиболее вероятным, строили 
две стены, а промежутки между ними заполняли землей; такие широ- 
кие ‘фены нужны ‘были для проезда боевых колесниц, Стены ограды, 

: / 


окружавшей например Вавилон, были толщиной в 21 м. Толщина стен 
имела большое значение, чтобы пробить их нужна’ была длительная», 
(иногда многомесячная) работа стеноломных машин-таранов и «чере-- 
пах». Каменная стена ограды в верхней части заканчивалась более 
тонкой стенкой, за которой прятался обороняющийся при обстреле 
противника; в этой стене ‘устраивались отверстия—бойницы. Стена с 
такими бойницами имела зубчатый рисунок. Верхняя зубчатая стена 
(парапет) выступала, несколько вперед, и это позволяло устраивать у 
ног обороняющихся навесные бойницы (машикули). Через них за- 
. щитники выливали на головы атакующих, собравшихся у подножья 
Для уничтожения воинов, вплотную подошед- стены, горящую смолу, кипяток. 
ших к стене, устанавливались навесные бой- Е . 
ницы. Они назывались машикули—по-фран- Башни по углам были! опорными пунктами обороны, они несколько 
цузски—шаспе со!—означало бить в голову. выдвигались вперед, и через их боййицы можно было обстреливать. , 
продольным огнем (фланкировать) всю местность перед стенами. Во 
время атаки башни заставляли противника в первую очередь направ- 
лять удар на них, оттягивая наибольшие силы. Строились башни 
несколько этажей, стены башен имели внизу толщину до 6 м, высота 
башен превосходила в 1,5 раза высоту стен. В каждом этаже были 
ик бойницы. В нижнем этаже устраивались выходы внутрь ограды, в 
верхнем подъемные мосты для сообщения со стеной. 'Когда против- 
ник проникал на прилегавшую к башне стену, мосты поднимались и 
перед растерявшимся врагом оказывался ров. 

Каменные стены и башни сохранились во многих старых городах, 
в Москве—стены Кремля и Китай-города и местные кремли в Смо- 
ленске, Горьком, Новгороде. Такими оградами окружали отдельные, 
наиболее важные поселения и города. Оборона государства этого’ 
периода строится из сочетания укрепленных городов с их кольцевой 
каменной оградой и длинных непрерывных линий оград ‘по границам- 
На территории древней Руси, на Западе, граничившем с поляками и. 
литовцами, строились ‘укрепленные города: Гдов, Великие Луки, Псков, 
Смоленск. На восточной и южной транице против нашествий КМ, : 
ников--непрерывные сторожевые линии оград. На открытых места. 
степи сторожевые линии состояли из земляного вала и рва, в лесис- 
а р нана ак тых местностях заваливали деревья, и такие заграждения назывались 
‘ форма, окруженная зубчатым‘ парапетом. Засечными линиями. : 

Этажи сообщаются приставными лестницами, Закамская. сторожевая линия, начатая в 1600 г., шла от Волги по 

а из первого этажа идет ход внутрь ограды. реке Черемшан и упиралась в реку Белую. Она состояла из рва, 

Между средним и верхним этажом оградыЫ— \ 

небольшой ров б, через который перекиды- Зала и лесных завалов, и на ней было коздано несколько городков. 

вался подъемный мостик а Один из гигантских образцов непрерывной стены-ограды — это Вели-' 
кая Китайская стена, созданная для защиты от ‘монголов. Эта стена, 
местами сохранившаяся и до наших дней, построена 2200 лет назад. 
Она тянулась на 5 тыс. км по гористой местности и состояла ‘из двух 
стен, между которыми был засыпан грунт. Толщина достигала 4 И. 
высота 8 ‘м для стен. у 
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В ХУ в. широко распространяется гладкоствольное огнестрельное 
оружие (появилось оно в середине ХШ в.) и начинаются изменения 
форм оградительных построек. Потребовалось целое столетие с мо- 
мента появления огнестрельного оружия, пока каменные ограды изме- 
нили свое лицо. Первые пушки—бомбарды—были деревянные, стволы 
их скреплялись обручами, стреляли они камнями весом до 330 кг на 
расстояние не дальше 700 м. Бомбарды стреляли не метко, скорость 

Порох и чугунные ядра’, потребовали новых ПОлета камня была невелика. А удар по стене настолько слаб, что 
средств обороны. Меняется и сам профиль на первых порах такая артиллерия была не страшна для стен ‘и ба- 
крепостной ограды. Стена утолщается. На щен В начале ХУ в. появляются чугунные ядра, увеличивается за- 
ней делаются каменные ступени для стрелков. , : : 
Позади земляная насыпь—валганг для пушек РЯД пороха, следовательно растет скорость полета ядра и меткость 
{ стрельбы. Ядро становится больше по размерам. 

Под действием гладкоствольных пушек в первую очередь ‘изменя- 
ется’ профиль крепостных оград. Убирается верхняя’ стена (парапет), 
прекращается оборона подошвы тлавной стены сверху через наклон- 
ные бойницы. Прочность ‘стены ‘увеличивают ‘утолщением, (наиболее 

| : уязвимую верхнюю часть”стены закруглили, нижнюю часть стены ста- 

` . ли защищать ‘от попадания ядер широким [(30 м) и глубоким (7 м) 
рвом. Землю из рва выбрасывали вперед, создавая перед рвом буду- 
щие глассисы (выровненную земляную поверхность с уклоном в сто- 
рону противника), на которых обороне было выгодно расстреливать 
наступающего. Вторую сторону рва со стороны противника (контрэс- 
карп) стали одевать камнем, делая отвесную ‹подпорную стену, за- 
ставляя бегущего врага падать в ров. . 

Изменения в старой ограде этим не закончились, а так как верхняя 
стенка и навесные бойницы (машикули) исчезли, пришлось ‘изменить 
старые. башни. Появились выдвинутые вперед бастионы, ‘они имели 
форму ‘пятиугольника, состояли из земляных валов ю каменными 
одеждами. Артиллерия устанавливалась открыто на их боковых корот- 
ких участках. Два бастиона и прямолинейный. ‘участок между, ни- 
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На смену, круглым башиям приходят пяти- 
? гольные бастионы. ни  даваля возможность и . : , ` 
4.4. МЕ сосредоточенный огонь, кним труднее МИ составили. бастионный фронт, окружавший город. Устройство ба- 


было подкрадываться вражеским минерам‘ стионов дало возможность продольно оборонять рвы; 
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Так располагалась артиллерия при атаке кре- 
пости. Против куртины. 7, состоящей из 
двух бастионов, 2 стоит брешь-батарея 4, с 
«флангов две контрбатареи 3 
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-Фенерал наполеоновской эпохи Роньи пред- 
х ‚„ложил в 1816 г. новый вид крепости. Она со- 
_ стоит из ограды и четырех вынесенных впе- 
ред фортов. На плацдарме между фортами 
могла разместиться стотысячная армия 
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наиболее надежных укрытий от фугасных 
бомб. Кирпичные своды казармы форта де- 
лают слоистыми. Поверх свода насыпают слой 
песку, а по нему набивают бетонный тюфяк 
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Перед войчой 1914 г. военная техника ищет. 
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В конце ХУШ и в начале ХХ в. после Великой французской 
революции появляются массовые армии Наполеона: сотни тысяч сол- 
дат, проходивших мимо старых крепостей, осаждают их малыми си- 
лами, чтобы не выпустить гарнизон. Главные удары наносятся в поле, 
в открытом бою, и военная наука тех лет признает, что старые кре- 
пости, состоявшие из одной ограды, тесны и ‘малы. Они не могут хо- 
тя бы временно ‘укрыть полевые войска в случае поражения. Терри- 
тория таких крепостей явно недостаточна для большого постоянного 
гарнизона, который своими активными действиями мог бы помочь 
армии, действующей в поле. . 

После падения Наполеона крепостям ‘ставят новые задачи: крепость 
должна охзатывать обширную обеспеченную территорию; гарнизон 
должен иметь возможность, выходя ‘из крепости, производить“ актив- 
ные операции; ядро крепости должно быть защищено от бомбарди- 
ровки. 


В 1816 г. появляются первые крепости-лагери из центральной части, 
ограды (обычно. город) и вынесенных вперед отдельных оборонитель- 
ных сооружений —фортов. 


В начале ХГФ в. крепости-лагери появляются сразу в нескольких. 


европейских государствах. Они состоят из центральной ограды и поя- 
са фортов; форты отстоят ‘от ограды на 1,5—3 км, расстояние между 
самими фортами 1—2 км (раздвинуть форты на большое расстояние 
было нельзя, иначе участки между фортами не доставал бы пушечный 
огонь крепостной артиллерии). Основной оборонительной позицией 
крепости-лагеря считалась в это время центральная ограда, ‘форты 
играли роль передовых пунктов, которые увеличивали. территорию 
крепости-лагеря, удаляя огонь врага от стрельбы по ограде. Проме- 
жутки между фортами ничем не заполнялись; сюда выходила из кре- 
пости для операций полевая ‘армия. 

Появление в 1860 г. нарезной артиллерии вместо гладкоствольной 
(первые нарезные орудия употреблялись’ англичанами при осаде Се- 
вастополя) сильно увеличило дальность полета и разрушительное дей- 
ствие снаряда. Немедленно перестраивается и крепость-лагерь. Пе- 
редовые форты удаляют ‘от центральной ограды до 6 км, расстояние 
между фортами доводят до 3 км, центральная ограда теряет свое 


` значение, и главную роль начали играть вынесенные вперед форты. В 


дальнейшем расстояние фортов от центра растет, следуя за ростом 
дальнобойности артиллерии. 

Такой новой крепостью был Антверпен—большой торговый и ад- 
министративный центр Бельгии. В Антверпене сломали старую ба- 
стионную ограду и вместо нее в 2 км впереди построили новую ог- 
раду из 11 фортов общим протяжением около 12 км. Впереди этой 
ограды в 3—4 км воздвигли второй пояс из 11 фортов, в 2 км друг 
от друга. Эти форты имели до 100 орудий на каждом, и промежутки 
между фортами не имели никаких дополнительных оборонительных 
сооружений. 


Следующие годы, вплоть до мировой войны, являются годами усо- 
вершенствования фортовой крепости и отдельных ее элементов. Осо- 
бенную роль в этот период сыграло появление фугасных бомб. До 
второй половины 80-х годов в качестве заряда бомбы ‘применялся 
дымный порох, со второй половины 80-х годов для начинки снарядов 
были введены дробящие взрывчатые вещества большой силы. Опыты 
стрельбы такими бомбами по крепостным сооружениям показали, ‘что 
старые кирпичные постройки не выдерживают и пробиваются первым 
же снарядом. Единственным ‘материалом, пригодным для сопротивле- 
ния, оказался бетон. р 3 

В это же время впервые ‚для устройства оборонительных сооруже- 
ний была применена броня (сталь, отличающаяся большой твердостью). 
Из брони начали выделывать башни, в которые помещали орудия; эти 
башни имели круговое вращение, что` давало возможность поворачивать 
орудие в любую сторону, сами орудия могли подыматься и опускаться. 
В это же время появляются скрывающиеся башни, которые подымались 
из бетона, когда нужно было стрелять. 

Самый форт, являвшийся основой обороны Ффортовой крепости, 
представлял долговременный укрепленный опорный пункт, и в чи- 
сле прочих построек имел специальные сооружения обстреливающие 
промежутки продольным огнем (фланкирование). Форт был оснащен 
противоштурмовыми средствами борьбы и сомкнутыми вокруг преё- 
пятствиями. Площадь форта — 300—400 м по фронту и 150—200 в глу- 
бину —И'была мала, постройки его скучены, Форт хорошо был ваметен 
сверху. Радиус такой крепости был 9’ км и считалось, что при таком 
радиусе метко обстрелять крепость было невозможно. 
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Казарма, выполненная из бетона. Стены гро- 
мадной толщины и сводчатое покрытие дол- 
жны защищать гарнизон форта от снарядов 
большой мощности 





В крепостных фортах вновь появляются  ба- 
шни. Теперь это броневые установки, вра- 
щающиеся и скрывающиеся в земле. В ба- 
шенке установлена 57-мм  скорострельная 
пушка 





Профиль французского укрепления, А—про- 
тивотанковые скаты, С—капон"ры и контр- 
кофры, ДЬ— оборонительные постройки для 
команлования,- наблюдателей, пулеметов и др. 
О—этн же постройки с наружным входом 


в __ 

"Мировая война ‹о’своими сверхтяжелыми калибрами артиллерии, 
воздушным наблюдением, ‘возможностью сосредоточить громадное ко- 
личество гаубичной артиллерии против крепости показала с первых 
же дней все слабые места крепостей. Мы все помним, как быстро 
пали бельгийские и русские изолированные крепости, а между тем 
эти крепости предназначались для борьбы вне связи с полевыми` ар- 
миями. В то же время такие крепостй, как Верден и Осовец, которые 
все время входили в состав общего фронта армии и имели с чей 
связь, продержались значительное время. 

Под обстрелом тяжелых 203- и 420-миллиметровых орудий недолго 
сопротивлялись и отдельные форты. Расположенные на наиболее 
возвышенных участках местности, трудно маскируемые и резко вид- 
ные с воздуха, форты являлись прекрасными мишенями. Небольшая 
площадь фортов буквально засыпалась снарядами тяжелой артилле- 
рии. Скученность привела к тому, что взрыв пороховых погребов 
разрушал весь ряд прилегающих к погребу построек. Внутренние: ли- 
нии обороны форта были недостаточны и быстро разрушались. На 
фортах зачастую не хватало воды и не было подземного сообщения‘ 
с тылом. Попадания 42-см бомб пробивали покрытия казарм фортов 
толщиной в 2—21/> м сплошного бетона; выдерживали эти попадания 
только железобетонные или бетонные покрытия, имевшие под собой 
металлический поддерживающий слой из сплошных двутавровых балок. 


о, 


Сейчас, после изучения опыта мировой войны, отказались от, по- 
стройки старых изолированных крепостей, отказались и от способа 
укрепления границ сочетанием отдельных изолированных крепостей. 

Вместо строительства крепостей выдвигается устройство долговре- 
менных, расположенных одна за другой, зон сопротивления или ши- 
роко раскинутых пограничных позиций с применением железобетон- 
ных построек, броневых башен и различных препятствий, в том’ числе 
и водных. Наиболее ‘интересны среди систем организации оборо 
государства взгляды французских инженеров. 

Основная задача обороны восточной границы Франции—это обес- 
печить мобилизацию и сосредоточение своих полевых армий в пер- 
вые часы и дни войны, запереть главные магистрали вероятного дви- 
жения механизированных частей противника и создать на границе 
Франции сплошной железобетонный ‘барьер. В соответствии с постав- 
ленной задачей установлена и фортификационная форма защиты го- 
сударственных границ, Такой формой являются укрепленные районы. 

Укрепленный район возводится на заранее выбранном участке госу- 
дарственной границы. Протяжение 40—60 и 20—30 км в глубину. Уча- 
сток на своих флангах обычно упирается в трудно преодолимые 
препятствия, уходящие глубоко в тыл. Г 

На всей территории, намеченной для укрепленного района, строит-’ 
ся непрерывный фронт ‘из взаимосвязанных небольших долговремен- 
ных сооружений —фортиков. из железобетона, вооруженных легкой 
артилерией и тяжелыми пулеметами. В отдельных случаях на фор- 
тиках имеются броневые установки. Фортики на всей территории ук- 
репленного района располагаются так, чтобы из них был создан ряд 
позиций, образующих основной скелет обороны, причем наибольшее 
количество таких фортиков сосредотачивается на переднем крае 
укрепленного района (главная линия обороны), а затем на линии за- 
держки. (Линия задержки является тем крайним рубежом, на кото- 
ром противник, прорвавшийся в укрепленный район, - должен быть 
обязательно юстановлен и разбит). Промежутки между фортиками по 
фронту и в глубину заполняются меньшими по размерам железобе- 
тонными сооружениями-—чкапонирами для станковых пулеметов. 

Как фортики, так и`капониры в различных своих сочетаниях долж- 
ны обеспечить круговую оборону; линейное расположение этих фор- 
лификационных построек не допускается, как не отвечающее требо- 
ваниям современной тактики и техники. 

Все средства защиты как артиллерийские, так и пулеметные должны 
иметь возможность полнозтью участвовать в создании огневого барье- 
ра. Участки местности, обороняемые из долговременных сооружений, 
должны подвергаться поражению наслаивающегося друг на друга огня 
станковых пулеметов и легких скорострельных пушек. Французские 
теоретики ставят задачей — обстрелять каждую точку фронта не менее, 
чем с четырех направлений. 

Это требование тактики отражается конечно на выборе места для 
фортификационных сооружений, вот почему все оборонительные соо- 
ружения располагаются на обратных скатах, в складках местности’ за 
естественными земляными закрытиями, тщательно применяясь к окру- 
жающей обстановке, чтобы противник мог ‘их обнаружить. лишь в тот 
момент, когда он попадает под фланговый огонь. 

В фортификационных сооружениях укрепленных районов для огне- 
вой борьбы устанавливаются’ станковые пулеметы, фланкирующие 











Капонир, расположенный на обратном скате. 
На этих же скатах применяют я в‹ертикаль- 
ные колодцы с лестницами или наклонные 
галлереи 
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Стальиой купол и бетонный колодезь с подъ- 
емной площадкой для наблюдателя 





Атакующий противник 7 ворвался в галле- 
рею. Но гут его ждет препятствие-—галлерея 
наглухо заперта оборонительной дверью или 
стенкой х 
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местность между Ффортиками и капонирами; легкие, `скорострельные . 
пушки, действующие по промежуткам; бронебашенные пулеметы и ар- 
тиллерийские установки, автоматическое оружие (ручные пулеметы) 
для обороны ближайших подступов к фортикам и капонирам уста- 

вливаются в отдельных, вынесенных вперед, гнездах. Все эти сред-. 
тва дополняются полевыми войсками, которые, находясь в‘ опреде- 
ленных участках районов, своим маневром из глубины должны разбить 
на-голову прорвавшегося ‘противника. 


Все сооружения должны иметь минимальные размеры, легко приспо- 
сабливаться к местности, иметь укрытые сообщения с тылом ‘и маски- 
роваться ют воздушного наблюдения. Участок укрепхенного ‘района 
после оканчания работ на нем не будет отличаться от остальной мест- 
ноёти. Французские ‘фортики—этот основной элемент «бороны,—бу- 
дучи разбросаны на местности. от 1 до 5 км в шахматам порядке, 
представляют собой трех и более этажные железобетонные постройки, 
глубоко опущенные в землю. В верхних этажах устанавливаются флан- 
кирующие скорострельные орудия и пулеметы. Над поверхностью фор- 
тиков едва поднимаются броневые легкие колпаки для самообороны 
(легкий пулемет) и наблюдения. От фортиков, как щупальцы, идут 
впереди в стороны подземные проходы к вынесенным постам и пуле- 
метным площадкам. Нижние этажи фортиков предназначаются для 
складов боезапасов и отдыха гарнизона. Фортик подземной галлереей 
связывается с тылом, причем эти галлереи идут достаточно далеко— 
на сто-—пятьсот метров. 

Капониры, намечаемые французами на промежуток между форти- 
ками, также этажные, железобетонные сооружения, небольшие по 
величине, имеющие казематы для установки фланкирующих тяжелых 
пулеметов и помещения для гарнизона. На наружной поверхности 
легкие броневые колпаки для обороны ‘и наблюдения. Капониры, как и 
фортики, связываются с тылом подземными сообщениями. 

На отдельных участках укрепрайонов могут быть построены подзем- 
ные помещения на глубине 20—30 м для личного состава, складов 


аммуниции и боевых запасов. Ряд вертикальных шахт и горизонталь- 
ных штолен этих построек заканчивается железобетонными капони- 


рами, наблюдательными и командными пунктами, пулеметными и про- 
жекторными установками. Такое сооружение — небольшой подземный 
городок с.электроэнергией, отоплением, вентиляцией и водоснабже- 
нием. При проектировке шахт и штолен/ учитывается возможность 
прорыва в подземный фортик отдельных партий противника, поэтому 
в проходах устраиваются отсеки с пулеметами, обътреливающими про- 
ходы и запирающими путь противцика. Одновременно строятся под- 
земные гаражи для танков и ‘ангары для самолетов. 

По опытам и расчетам французских инженеров наименьшая вели- 
чина железобетона для военных целей 1,75 м, поэтому они рекоменду- 
ют для долговременных сооружений защитную толщу железобетона 
в 3,5 м, что дает коэфициент безопасности, равный’ 2. Если. предполо-` 
жить, что минимальное железобетонное сооружение будет иметь объем 
1 тыс. кубометров кладки, это значит, что к месту работ придется под- 
вести не менее 3 500—4 000 т стройматериалов, в том числе 300 т цемен- 
та, 150 т железа, 1 тыс.т щебня и т. д. 

Уже одно перечисление материалов показывает, насколько дорого 
устройство одного небольшого сооружения, а на территории француз- 
ского укрепленного района они насчитываются сотнями и десятками 
сотен. 

Судя по газетным сведениям, Франция, укрепив свои восточные тра- 
ницы, приступила к укреплению границ Бельгии, другими. словами, все 
свои границы одевает в сплошное железобетонное кольцо. 

Нам должно быть ясно одно — создание такого барьера ведет к по- 
явлению более ‘мощных средств артиллерии, авиации и химии, борьба 


‘между снарядом и бетоном разгорится с новой силой, приведет к ново- 47 


му росту вооружений и ‘появлению новых смертельных средств. 
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Автомобиль вместо паровоза 


Изобретателем. Кудрявцевым (Калуга) сконструиро- 
вана железнодорожная платформа, которая позволяет 
использовать любую автомашину для передвижения 
и перевозки грузов ‘по железнодорожным путям. 
Автомашина ставится на платформу. Здесь она при- 
поднимается на домкратах и специальным зубом сое- 
диняется цепной передачей с задними колесами 
платформы. Машину пускают в ход и, вращаясь, 
она передает движение платформе. Установку авто- 
машины на платформу осуществляет один рабочий 
за 4—5 мин. «Автомобилизированная» платформа от- 
личается хорошей маневренностью, значительной 


‚ скоростью (до 80 км в час) и может служить неза- 
менимым подспорьем в ж.-д. транспорте. 





Первый морсной автомобиль. 


Туапсинская верфь Освода выпустила первый «мор- 
ской автомобиль»—глиссер с водяным винтом. Скон- 
струированный инженером ЦАГИ А. А. Байковым 
глиссер обладает большой устойчивостью на волне, 
давая скорость около 75 км в час. На глиссере уста- 
новлен мотор М-17 мощностью 600 л. с. Для связи с 
берегом имеется мощная радиоустановка. Кабина рас- 
считана на 30 человек. Верфь после испытаний мор- 
ского автомобиля приступила к постройке двух глис- 
серов такого’ же типа. 

Весь глиссер построен ‘из советских материалов. 





Врубозна с автоматической регулировкой 


Инженеры Горловского машиностроительного за- 
вода Кисин, Сердюк и Ярман сконструировали но- 
вую врубовую машину с автоматическим регулиро- 
ванием скорости подачи и гидравлическими редук- 
торами. Гидроредуктора нечувствительны к пере- 
грузкам и толчкам,” обладают плавным ходом. Ско- 
рость движения режущей цепи ‘(скорость резания) 
изменяется от 0 до 2,5 м[сек. Гидроредуктор спе- 
циально изолирован ‚от угольной пыли и штыба. 
Гидроредуктор удачно сочетает ручную и автомати- 
ческую ‘регулировку, чего не дает никакой другой 
вид передачи. Машина на 600 мм короче врубовки 
ДТК-2. Все ‘управление: сосредоточено в ‘одном 
месте. 





советсной 
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Сухие элентробатзреи большой емности 


Обычный дефект сухих элементов — их. быстрое 
истощение. Ленинградский институт прикладной хи- 
мии нашел способ, значительно повышающий ем- 
кость элементов. Употребляемый при их изготовле- 
нии природный пиролюзит ‘заменяется искусствен- 
ной, более чистой двуокисью ‘маргавца. Эта дву- 
окись получается электролитическим путем из того 
же чиатурского пиролюзита. Эту двуокись приме- 
няют для изготовления элементов вместе с мало- 
зольным графитом, для которого был использован 
как сырье карельский шунгит. Емкость элементов и 
продолжительность срока их хранения увеличилась 





в два раза. 


Путевой струг 


Необходимой частью же- 
лезнодорожного полотна яв- 
ляются кюветы (канавы) для 
отвода воды. Рытье кюве- 
тов — одна из самых трудо- 
емких работ. 


„Путевой струг“, сконст- 
руированный т. Барыки- 
ным, — машина, полностью 
механизирующая этот про- 
цесс. Передвигаемый паро- 
возом по рельсам струг 
раскидывает стальные ' кры- 
лья, глубоко врезающиеся в 
землю и делающие по обеим 
сторонам полотна кювет 
нужного размера. Помимо 
рытья новых струг произ- 
водит очистку старых кюве- 
тов, а зимой служит пре- 
восходным  снегоочистите- 
лем. 


„Путевой струг“ дает в 
час около 10 км готового 
кювета. При ручной работе 
это потребовало бы 8-часо- 
вого труда стадвадцати ра- 
бочих. 




















Новый радиоприем- 
ник. 


Завод им. Орджоникидзе 
(Москва) приступает к вы- 
пуску новой модели ра- 
диоприемников типа ЭЧС-4. 

В отличие от ЭЧС-3—этот 
приемник смонтирован “в 
одном ящике вместе с гром: 
коговорителем-динамиком, 
все управление приемником 
сконцентрировано на перед- 
ней панели. 

Приемник отличазтся чис- 
той передачей и остротой 
настройки. 


Минрометр, не усту- 
пающий Цейссу 


Микрометры с индикато- 
рами для более точных 0т- — 
счетов результата измерений 
выпускает ленинградский 
завод „Красный инструмен- 
тальщик“. Эти микрометры, 
не уступают приборам гер- 
манской фирмы „Цейсс“. 


ое 
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„Киевские „Ундервуды 


Киевский опытный завод приступил к ‘серийному 
производству пишущих машинок с большой кареткой. 

Сконструированная фаботниками завода машинка 
отличается чистотой’ отделки и качеством работы, 
ставящим ее на один уровень с заграничными. 





Железнодорожный мотовоз 


Калужский завод НКПС. освоил производство мото- 
возов для нормальной колеи. Мютовозы' используют- 
ся для маневровых работ, перевозки малых составов 
и внутризаводского транспорта. 

Грузоподъемность на крюке—285 т ‘при скорости 
8 км/час. Двигателем мотовоза служит двигатель 
ЗИС-5 75 л. с. при 2400 об/мин. Скорость мотовоза 
от 5,7 до 38 км в час. 





Новый скоростной глиссер 


Экспериментальным 'глиссерным заводом (Москва) 
выпущен новый десятиместный глиссер ОСГ А-2, 
предназначенный ‘специально для экспедиций. Имея 
на борту запас горючего на 16 час. беспрерывного 
хода, глисосер может покрыть до 800 км без пополне- 
ния горючего. Скорость глиссера до 50—60 км в 
час. >= 

На глиссерных скоростных соревнованиях 1934 г. 
ОСГА-21 занял первое место. 
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Советсная „Леяна“ 


( Наша фотопромышленность ‘освоила производство 
простейших фотоаппаратов любительского типа. Пос- 
ле этого выпущены первые фотоаппараты типа «Лей- 
ка» (харьковский фотозавод им. Дзержинского). Ап- 
парат предназначен для съемки на кинопленке нор- 
мального типа, можно делать около 40 снимков без 
перезарядки. В конструкцию аппарата внесен ряд 
изменений и улучшений. Завод будет` выпускать 


20 тыс. таких аппаратов в год. 





Балпастировочная 
машина 


- Железнодорожный путь 
благодаря большой нагрузке 
медленно, но непрерывно 
оседает. Время от времени 
‘ириходится обновлять путь. 
До сих пор эти работы про- 
изводились вручную, что бы- 
ло связано с большой затра- 
той времени и рабочей силы. 

Теперь нашими инженера- 
ми сконструирована машина, 
позволяющая — механизиро- 





вать все процессы по обнов- 
лению ж.-д. пути. Приводи- 
мая в движение сжатым воз- 
духом и продвигаемая` па- 
ровозом, машина производит 
одновременно ряд работ: 
поднимает путь роликовыми 
клещами, подсыпает балласт 
под шпалы, придает полот- 
ну нужный уровень, и очи- 
щает уже готовый путь. 





Продвигаясь во время ра- 
боты со скоростью 8—10 км 
в час, балластировочная ма- 
шина позволяет произво- 
дить работы, не закрывая 
надолго движения. За вось- 
‘мичасовой рабочий день ма- 
шина заменяет 480 ремонт- 
ных рабочих. Е 
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Нетонущая моторная лодна 


В США построена оригинальная моторная лодка, 
имеющая совершено круглый корпус, поднимающая 
17 пассажиров и по своим конструктивным особенно- 
стям не могущая опрокидываться и тонуть. Внешний 
диаметр круглого стального корпуса лодки — 2,4 м, 
внутренний —1,8 м. Кругом внутренней стенки уст- 
роены сиденья для пассажиров, а часть пола лодки 
поднимается вверх, образуя стол или койку во время 
дальних поездок. Подвесной мотор, расположенный 
на корме, сообщает лодке значительную скорость. 
Управление производится обычным лодочным рулем. 
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Гигантская летающая подна 
„Сикорский С-42и 


Самолетостроительные заводы Сикорского в США 
построили по специальному заказу Пан-американской 
компании воздушных сообщений цельнометалличе- 
ский четырехмоторный пассажирский моноплан С-49 
типа летающей лодки. Самолет, названный «Клиппер», 
весом в 19 тии длиной 20,8 м, является самым боль- 
шим самолетом этого типа. ь 

Имея на борту 32 пассажиров, команду из 5`чел. и 
500 кг почты и багажа, «Клипер» может пролететь 
без ‘посадки 5 700 км со средней скоростью 275 км/час. 

В самолете свыше 340 тыс. заклепок. Все крепления 
сделаны из хромомолибденовой стали, остов и его 
покрытие—из дуралюминия. Размах крыльев—34,7 м. 
На самолете 4 мотора «Прат и Уитней» мощностью 
по 650 л. с. 

Пассажирская кабина снабжена вентиляцией и отоп- 
лением. Кроме того она звуконепроницаема, и пасса- 
жиры могут свободно разговаривать друг с другом, 
шум мотора не будет заглушать их речь. Пилотская 
кабина ‘имеет двойное управление ‘и снабжена всеми 
новейшими аэронавигационными ‘приборами, включая 
аппаратуру для автоматического управления по 
радио. 
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Постройна грандиоз- 
ного моста в США 


В штате Пенсильвания за- 
канчивается постройка са- 
мого длинного в США же- 
лезобетонного моста длиной 
в 460 м. 

Центральный пролет это- 
го моста длинойв 140 м яв- 
ляется самым грандиозным 
в мире железобетонным со- 
оружением. Высота его та- 
кова, что под ним может 
поместиться 18-этажный не- 
боскреб. Под мостом прохо- 
дит линия Пенсильванской 
железной дороги. 












Телеснс п-гигант 


В США заканчивается по- 
стройка телескопа, превы- 
шающего в 10 раз мощно- 
сть самого большего из су- 
ществующих телескопов. С 
его помощью можно будет 
изучать созвездия, находя- 
щиеся в 30 раз дальше из- 
вестных нам до сих пор не- 
бесных тел. Таким образом 
этот телескоп откроет чело- 
вечеству миллионы новых 
звезд. 

Толщина линзы стекла те- 
лескопа 762 мм, диаметр 5,08 
м. Вес около 20 т. Вес дви= 
жущихся частей этого теле- 
скопа около 500 т. Он будет 
снабжен часовым механиз- 
мом, громадными роликопод- 
нипниками и червячной пе- 
редачей, что обеспечит пово- 
роты вокруг оси простыми 
нажатиями кнопки. 








Самолет на’ резино- 
вых шарах 


В Германии проводятся опы- 
ты по снабжению шасси лег- 
ких самолетов вместо колес 
полыми, надутыми воздухом | 
резиновыми шарами, с по- 
мощью которых можно про- 
изводить посадку на землю 
и на воду. По сообщению 
английского журнала „Аэро- 
план“, опыты с посадкой са- 
молета, оборудованного этим › 
приспособлением, дали ус-. 
пешные результаты. 








Новый способ п 





возни автомобилей”) 
по воде у 
В Германии построена 


специальная лодка для пере- 
гозки автомобилей по воде, 
приводимая в движение мо- 
тором автомобиля. После 
въезда в лодку по деревян- 
ному настилу автомобиль 
устанавливается в ней так, 
что его передние колеса при- 
ходятся между двумя вде- 
ланными в дн» лодки роли- 
ками. После запуска могора 
автомобиля его лвижущиеся 
колеса заставляют вращать- 
ся ролики, которые приво- 
дят в движение лопасти под 
дном лодки, 
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Самораснрывающее- 
ся парашютное кре- 
сло 


Крупнейший французский 
специалисг по авиационной 
технике Фонк | предложил 
оборудовать пассажирские 
самолеты особыми парашют- 
ными креслами, гарантирую- 
щими пассажирам спасение 
при катастрофах. 

Пол пассажирской кабины 
самолета разделен на квад- 

раты, число и размер кото- 
рых соответствует располо- 





ем м 


женным на них креслам /для 
пассажиров. Квадраты эти 
вместе с установленным на 
них креслами не составляют 
единого целого с днищем 
кабины и проваливаются 
сквозь него ‘после нажатия 
пилотом рычага особого 
механизма. В тех случаях, 
когда пилот замечает, что 
катастрофа и гибель само- 
лета неизбежна, ему доста- 
точно привести в действие 
механизм и пассажиры, си- 
дящие на своих местах, вы- 
падут из самолета через 
днище кабины. Одновремен- 
но с падением каждый пас- 
сажир автоматически охва- 
тывается спереди гибкой 
стальной трубкой, служащей 
ему поясом и препятствую- 
щей выпадению из кресла. 

толще спинки каждого 
кресла за спиной пассажира 
находится сложенный пара- 
пгют, автоматически раскры- 
вающийся при падении кре- 
сла. Оно сконструировано 
так, что при соприкоснове- 
нии с землей ослабляет тол- 
чок от удара о землю и 
предохраняет пассажира от 
каких бы то ни было по- 
вреждений. 


Новый тип 
Дизель-мотора 

„В США сконструирован 
{ый тип мотора внутрен- 
Него сгорания. Мотор не 
имеет коленчатого вала. В 
нем отсутствуют также кла- 
паны и кулачковый вал, ре- 
гулирующий работу клапа- 
нов. Он обладает чрезвычай- 
новысоким коэфициентом по- 
лезного действия, так как его 
конструкция предохраняет 
от тех потерь, какие неизбеж- 
ны в работе стандартного мо- 
тора внутреннего сгорания 
В таком обычном моторе го- 
рючее и воздух подаются 
вместе и одновременно с 
выходом отработанных газов. 





Цилиндры в новом мото- 


ре расположены гориздонта- 
льно и оба поршня каждого 
цилиндра точно так же дви- 
жутся в горизонтальном на- 
правлении, приближаясь 
друг к другу с противопо- 
ложных сторон и сжимая 
под сильным давлением воз- 
дух. 

При этом развивается 
столь высокая температура, 
что подаваемая тонкой стру- 
ей смесь распыленного го- 
рючего самовоспламеняется 
без искрообразования. 


Конструктивные особен- 
ности мотора придают ему 
чрезвычайно плоскую форму 
и очень легкий вес. 


Его свободно можно поме- 
стить под сидением шофера в 
автомобиле и внутри крыла 
самолета. Его можно уста» 
навливать и на танках, под- 
водных лодках и тепловозах: 
Мотор этого типаработает на 
самых дешевых сортах неф- 
тяного горючего и притом 
совершенно не дает дыма. 


техни 9 


Туристская база на‘нолесах 


На снимке изображен прицеп к легковому авто- 
мобилю, с успехом применяемый для дальних турист- 
ских поездок в США. В прицепе находятся спальные 
места для четырех человек. Он оборудован с макси- 
до ледника, кухни и 


мальным комфортом вплоть 





Новый авиамотор 


На последней авиационной выставке в Лондоне 
демонстрировался авиационный высотный мотор. 
Наибольшую мощность, равную 705 л. с., он разви- 
вает на высоте 3500 м. 24-цилиндровый секционный 
мотор с воздушным охлаждением имеет 4 секции по 
6 цилиндров`в каждой. Он снабжен двумя коленча- 
тыми валами и делает 4 тыс. об/мин. Вес всего 576 кг, 
что является рекордным для моторов подобной мощ- 
ности. 





Автотолнач для сагонов 


Для ручного передвижения железнодорожных то- 
варных вагонов по рельсам в Германии построили 
особый прибор из двух колес ‘и бензинового мотора 
мощностью в 6 л. с. Около вагона или платформы, 
которую требуется передвинуть, устанавливается 
большее, снабженное резиновой покрышкой, колесо, 
которое и соединяется с вагоном. Впереди болышего 
колеса расположено второе, меньшее колесо, кото- 
рое служит-для передвижения прибора вместе с ваго- 
ном вдоль рельсов. 

Прибор приводится в действие вращением рулевого 
колеса после соединения большего колеса с вагоном. 
Прибор этот обслуживается одним рабочим. 
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Богатства 


Рионгэс 


Белый уголь, бесконечные реки и 
сзера, щедро рассыпанные ‘на ‘тер- 
ритории нашей страны — неисчер- 
паемый источник дешевой энер- 
гии. Волхов и Днепр, впряженные в 
гидротурбины, уже заменяют сотни 
вагонов угля, уже «варят» алюми- 
ний и пашут землю. 

Не будет преувеличением, если 
мы скажем, что гидроэнергетика 
прежде всего энергетика социали- 
стической страны. Казалось бы, та- 
кая дешевая, почти даровая сила 
должна’ особенно притягивать к се- 
бе внимание капиталистов, но зде@® 
берут слово ‘противоречия ‘общест- 
венной системы, и политика прег- 
раждает путь технике. Частная 
собственность на землю или ряд 
государств, владеющих той или 
иной ‘мощной рекой,—вот те барь- 
„еры, перескочить которые удается 
сравнительно редко. 

Наши запасы белого угля, этого 
угля, лежащего на виду, не требуя 
подземных проходок, считаются 
первыми в мире. Мы богаты водой, 
как никто: 180 млн. квт течет в бе- 
регах наших рек и озер; Соединен- 
ные штаты (у них ‘второе место в 
мире) имеют этой энергии в 4 раза 
меньше нас. И естественным выво- 
дом Ленина, познававшего нашу 
страну, чтобы её переделывать, бы- 
ла мобилизация рек. Закавказье, 
таящее в свойх хребтах нефть и 
марганец и взращивающее хлопок 
и ‘чай, недавно справляло пуск 
крупнейшей гидроцентрали Закав- 
казской федерации — Рионгэса. 

Перед строительством тидростан- 
ций Закавказья ‘открываются осо- 
бенно широкие перспективы. Лед- 
ники и хребты края—это тоже его 


нашей 
«богатство». Они, до сих пор разоб- 
щавшие народы Кавказа, прятавигие 
в недрах минералы и руду, могут 
дать ту силу, которая в. руке боль- 
шевика будет рычагом, меняющим 
лицо страны. Имя этой силе— вода. 

Из вечных ледников, с верхних 
этажей земли, низвергаются в до- 
лины буйные, горные реки. Рион, 
Ингур, Кодор после крутого паде- 
ния сверху текут сквозь густые те- 
нистые леса и являются прекрас- 
ными приемниками влаги. 

Рион-—вторая по мощности река 
Закавказья, протекает по Колхид- 
ской долине, в районе мягкого и 
влажного климата. Свой  триста- 
километровый путь река начинает 
У ледников главного Кавказского 
хребта возле горы Пасис, а около 
города Поти впадает в Черное ‘мо- 
ре. 
Семь лет назад в Кутаис прибы- 
ли члены Ш сессии ЦИК во главе с 
М.И. Калининым, и 28 июня 1927 г. 
был заложен первый камень Рион- 
ской ГЭС. А через год волны Рио- 
на уже стучали о первые ряжи 
главной плотины. Объем скальных 
и земляных работ, выполненных на 
Рионе, равняется работам Днепро- 
строя. 'Строите@и вынули два мил- 
лиона кубометров скал и земли и 
уложили четверть ‘миллиона кубо- 
метров бетона и железобетона. ‘А 
это нагрузка 1125 товарных поез- 
дов. Конечно кавказские горы ‘сда- 
лись не без боя, и главный отпор 
большевикам Закавказья они дали 
в конце 1931 г. 

Рабочие, очередная смена удар- 
ников, заканчивавшая ‚проходку 
канала для подачи воды, увидели, 
как начала трескаться и ползти зем- 
ля по косогору канала. Начинались 
ополозни, они строзили завалить 


; 
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Турбинный зал Рионгэс—в:нем 4 турбины.” Все построены ‘на нашем заводе им. Сталина 














страны. 


траншею и!пришлось уйти из кана- 
ла, который был почти готов. Ин- 
женеры вынесли решение: строить 
открытый канал нельзя, надо вгры- 
заться вглубь горы, вести трассу 
под землей. 

Канал надо было строить воз- 
можно быстрее, чтобы землекопы 
и проходчики своевременно: усту- 
пили место монтажникам. Для ус- 
корения канал вели несколько не- 
обычайным способом: обычно тун- 
нель ведут от концов к середине; 
с двух противоположных сторон 
идет проходка, направление точно 
рассчитано, и в середине туннеля 
происходит сбойка, когда послед- 
ним ударом пробивают земляную 
стенку и отрывают сквозную гал- 
лерею. На строительстве Риона ве- 
ли проходк“ с пяти сторон, земле- 


копы и бурильщики пробивали 
трассу не только с двух концов: 
были подведены три боковых 


щтрека и отсюда тоже шла пробив- 
ка туннеля в упрямых грунтах 
Риона. 

Комсомольцы третьей плотий\ 
вынесли предложение: сделать 5} 
трическую звезду-—пусть юна горит 
над лучшим штреком (так делали и 
на стройке Днепрогэс). Звезду ут- 
вердили, но это небесное тело, воп- 
реки законам астрономии, ни разу 
не переменило своего места на тем- 
ном небосводе. Полгода, до дня 
полного окончания канала, звезда 
горела над штреком № 2, откуда 
вела литольню комсомольская бри- 
гада туннельщиков  Обладзе, р 
Обладзе, который, придя на с? 
ку, внимательно ‘учился у старых 
мастеров, а потом и сам дал хоро- 
ший ‘урок учителям. 

Теперь возле Кутаисского Цепно- 
го моста Рион пересечен плотиной 
она поднимает на 10 м его воды и 
пропускает 2400 ‘м? воды в. секунду. 
На плотине ‘установлены ‘донные 
щиты и подъемные механизмы. Для 
спуска. лишних вод—особый водос- 
брос, который в дни паводка или 
внезапного подъема «переваривает» 
130 мз в секунду. Поднятая плоти- 
ной вода меняет направление и по- 
ступает в водоприемник, горло ко- 
торого защищено ‘решеткой. 

Дальше ее путь по тому каналу, 
в котором воплощена работа луч- 
ших туннельщиков Рионгэса. Длина , 
трассы канала 9 км, из них 41 — 
подземный туннель, пробитый в 
горе. Канал приводит воду в бас- 
кейн суточного регулирования, 
здесь рионские воды отстаиваются 
перед выходом на работу. Дальше 
напорный бассейн и отсюда сквозь 
щиты вода идет в трубопроводы. 
Это уже дверь в самую станцию, и 
после этого вода идет вертеть тур- 
бины. 

Турбины изготовлены ленинград- 
ским заводом им. Сталина, они. да- 
ют 300 об/мин, а на одном валу с 
каждой турбиной ‘смонтирован ге- 
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Около Кутаиса, у подножья горы, лежит № гидроцентраль Закавказья 


и: 
нератор трехфазного тока (завод 
«Электросила»). Большой «светлый 


генераторный зал подпирают же- 
лезобетонные колонны. несущие на 
себе стропильные фермы. Мощность 
каждой турбины 125 тыс. квт, диа- 
метр колеса 1750 мм. при входе, 
1915—на выходе. Всего установле- 
но 4 агрегата по 17!/> тыс. л. с., 
выработка каждого 250 млн. квт-ч 
в год. Общая мощность станции— 
69 тыс. л.с. или 48 тыс квт. 


Такова Рионская станция, впер- 
вые давшая промышленности ток в 
прошлом сентябре и ко дню своего 
официального пуска фактически вы- 
работавшая 60 млн. квт-ч. Рионгэс 
самая мощная гидростанция Закав- 
казья. 


Промышленный комбинат Кутаис- 
Зестафони будет иметь своим серд- 
цем Рионгэс и теплоцентраль, ра- 
ботающую на отбросах тквибульс- 
ких углей. В Зестафони ток Риона 
будет выплавлять 200 тыс. т фер- 
росплавов (сплавов железа с ред- 
кими ‘металлами для получения 
сложных сталей). Кокосовые газы 
будут здесь улавливаться и затем 
способом глубокого охлаждения из 
них получат водород. 'А водород. 
плюс азот (добытый из воздуха) — 
это синтетический аммиак, следо- 


вательно прекрасное удобрение, до- 
бавочные тысячи мандаринов, кило- 
метры шелка (из коры дерева ту- 
тисели) и ящики чая. 

Из магнитных субсинских песков 
электроток позволит получить же- 
лезо и электровыплавить из него 
сталь. Здесь же будут питаться то- 
ком Рионгэса завод. металлического 
алюминия и доменный завод сорто- 
вого железа всех-видов (350 тыс т 
в год). 

Подобно ‘утилизации коксового 
газа на этом комбинате разверты- 
вается серия заводов, перерабаты- 
вающих подсобные продукты до- 
мен: завод шлакового цемента, за- 
вод анилиновых красок) пластмасс 
и синтетического каучука. 


Уже в 1930. г. в Горной академии 
получили металлический кокс из ‘уг- 
лей Тквибули и Ткварчел. Елще 200 
лет назад в Чатах добывали желе- 
зо, а близ села Геби тянется 30-ки- 
лометровая полоса выходов меди. 
Здесь же запасы молибдена, иду- 
щего на изготовление качественных 
сталей. Инструментальная сталь с 
добавлением молибдена лучше пе- 
реносит холодную обработку и ме- 
нее хрупка, чем вольфрамовая. Мо- 
стовые ‘фермы из ‘молибденовой 
стали с годами становятся только 


прочнее, а металлический молибден 
заменяет для химии и медицинского 
инструмента редкую платину. 
Для изготовления легкого 
талла — алюминия, пожирающего 
при производстве каждой тонны 
30 тыс. квт-ч, в районе Рионов име- 
ются громадные запасы алунита 
(78 млн. т). В Чиатурах, неподале- 
ку от Кутаиса, мировые залежи 
марганца: 60 ‘проц. советских и 30 
проц. мировых запасов юосредото- 
чены здесь. В чиатурском марганце 
меньше чем во всех других мар- 
ганцах фосфора и кремнезема, по- 
этому с примесью этих марганцев 
выходят твердейшие стали мира. 
Кварцевые пески для оконного сте- 
кла, целые горы известняков, гипс 
(лля производства азота), сырье 
для целой плеяды химических про- 
изводств: серы, карбида, суперфос- 
фата, хлористого бария ‘для борь- 
бы с вредителями полей—таков да- 
леко неполный список богатств, за- 
мурованных в тайниках природы. 
Горы неохотно отдают свои бо- 
гатства, но человек, вооруженный 
волею большевика ‘и техникой со- 
циализма, не: только подчинит ‹се- 
бе, но и в корне переделает при- 
роду. В том числе и природу Риона. 
Вода ‘уже обуздана, «ток дан;’Рион 
работает на социализм». 


ме- 
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Генри Норт 


Железо и сталь как основные материалы так проч- 
но внедрились в современную технику, что нам даже 


‘нелегко себе представить, как можно было обхо- 


диться без них. А сравнительно не так далеко от нас 
то время, когда промышленность не применяла стали 
в машиностроении (из нее делался только инстру- 
мент) и в очень небольших размерах применяла кэв- 
кое железо и чугун. 

Полтораста лет назад не умели получать в доста- 
точно больших количествах ни ковкое железо, ви 
сталь однородного и хорошего качества ‘и достаточно 
дешевым способом. Такой способ выработки ковкого 
железа из чугуна, более или менее удовлетворявший 
этим трем ‘условиям и известный под именем пудлин- 
гования, был открыт Генрихом Корт. Мы очень мало 
знаем о жизни Генри Корта. Он родился в Англии в 
1740 г. Кто его родители, где и как он учился — это 
нам неизвестно. 

Двадцати пяти лет — он уже подрядчик англий- 
ского адмиралтейства (Морского министерства), и 
это было. вероятно, очень выгодным делом. Постав- 
ляя всевозможный инвентарь для военных судов, 
Корт натолкнулся на большие затруднения при по- 
ставках железных ‘изделий. Английское железо и чу- 
гунное литье были тогда настолько низкого качества, 
что правительство категорически отказывалось при- 
нимать какие-либо ‘изделия из них. Для казенных 


поставок шел ‘исключительно заграничный товар —` 


шведское и русское железо. 


Нам теперь кажется странным, что ‘индустриальная 
страна Англия когда-то всецело зависела от ввоза 
иностранного железа. Однако до Корта обстояло 
именно так. Обладающая необъятными запасами: ка- 
менного угля и железных руд Англия почти весь 
ХУШ век испытывала ‘острый недостаток в железе — 
«железный голод». Изобретение выплавки металла из 
железной руды на коксе вместо древесного \угля, сде- 
ланное ‘после работы трех поколений английским 
заводчиком Абрагамом Дерби в 1735 г., лишь наполо- 
вину разрешило это острую проблему. Оно задержало 
уничтожение остатков некогда обширных дубовых 
лесов, беспощадно сожженных в доменных печах, тем 
более, что для выплавки чугуна и железа можно было 
использовать огромные залежи каменного ‘угля. 

Выплавка чугуна на коксе начинает распростра- 
няться в Англии лишь с 50-х годов: ХУШ века. Но 
применение чугуна не всегда возможно в. технике, 
и для многих целей было ‘необходимо применение 
ковкого железа даже для нехитрой техники того 
времени, когда главным материалом технических со- 
оружений было дерево. Главным потребителем: железа 
было морсксе ведомство. Якоря ‘и цепи к ним были 
самыми крупными и наиболее ответственными желез- 
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ными частями снаряжения деревянного парусного 
‘корабля (пушки отливались из чугуна). Проволока, 
гвозди, лопаты, всевозможные крюки, скобы, ободья 
для колес — на все это требовалось мягкое, ковкое 
железо. Наконец полосы хорошего железа’ нужны 
были для изготовления стали путем цементации же- 
лезных полос, т. е. прокаливания их в 'угольном по- 
рошке и пропитывания углеродом. А из стали мас- 
тера Шеффильда делали славящийся на всю Евро} : 
скобяной и ножевой товар. х 

Получение железа из чугуна являлось таким обра- 
зом не менее важной задачей, чем самая выплавка 
чугуна. Но тут снова возникала проблема топлива. 
Для переработки чугуна в железо требовался древес- 
ный Уголь. 


Чугун перерабатывался в железо. в так называемых 
кричных горнах. Отдельные детали производства в 
различных местностях были разными, но суть одна. 
Тогдашним горном служило углубление в каменнем., 
фундаменте около 65 см в длину, 60-в ширину и 30— 
35 в глубину. Дно и стенки были выложены; чугун- |. 
ными плитами. Через отверстие в одной из стенок 
была вдвинута внутрь порна на 7—10 см фурма (мед- 
ная коническая трубка), через которую направлялась 
сильная струя воздуха из 2 мехов, отделенных от — 
горна каменной стеной и обычно приводимых в дви- _ 
жение, водяным колесом. Очень важное значение 
имел наклон фурмы и направление струи воздуха. 

На дно горна «под» набивался слой шлака (обычно _ 
шлак оставался от предыдущей плавки). Затем слой = 
шлака с древесным углем ‘и наконец чистый уголь. 

После разжига горна в раскаленные угли втыкали 
конец чугунной чушки, соблюдая пр этом известное 
расстояние от устья фурмы. Конец чушки постепенно 
оплавлялся, чугуч каплями стекал на под. В это же 
время под влиянием кислорода вдуваемого. воздуха и 
расплавленных богатых окислами железа шлаков 
(известная часть железа соединялась с кислородом и 
уходила в шлак) чугун терял большую или меньшую 
часть содержащегося в нём углерода, а также и дру- 
гие примеси. Собравшуюся на дне рыхлую, губчатую 
массу потерявшего углерод железа ломом приподы- 
мали выше устья фурмы, подкладывали уголь и сно- 
ва переплавляли (на этот раз плавка ‘продолжалась 
несколько минут). 

Затем ком железа — крицу-—вытаскивали из горна 
и, отбив от шлака и окалины, клали на наковальню 
молота, приводимого в движение водой. Ударами 
этого молота выжимали шлак, уплотняли металл и 
проковывали крицу в железный ‘брусок. Во время 
этой обработки крица иногда ‘разрубалась на ‘отдель- 
ные куски, которые ‘прогревались снова в горне и 
затем вторично проковывались. Иногда крицу делали 
настолько большой, что из нее выходил один брусок. 

“ 
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Такая Кузница с одним нагревательным и тремя 
плавильными горнами давала в неделю около трех 
тонн полосового железа. При переработке чугуна 
в железо терялось ют четверти до трети первоначаль- 
ного веса металла и получались куски прокованного 
железа в 16—20 кг. Способ был неудобным и невы- 
годным. Нелегко было получить металл однородного 
качества, а плавка пожирала огромное количество 
древесного ‘угля. Понятно, что это производство мог- 
ло процветать лишь в странах, богатых лесом, вро- 
де России и Швеции, изготовлявших лучшее железо. 
В Швеции этот способ сохранился и до настоящего 
времени. 

Но для безлесной Англии этот способ становился 
все более ‘и более недоступным. Первая по запасам 
руды и угля страна вынуждена была ввозить к себе 
ковкое железо. Год от года увеличивался ввоз. 


В 1775 г. Корт ликвидировал свою лондонскую ‘под- 
рядную контору и устроил в окрестностях Портсмута, 
главного военного порта Англии, кузницу и прокат- 
ную мастерскую. Тогда же он вступил в компанию с 
Самуилом Джеллико, сыном казначея морского ве- 
домства Адама Джеллико. После нескольких лет 
работы труды Корта увенчались ‘успехом, в 1783/84 г. 
он берет патенты на новые способы получения желе- 
за. В первой из своих работ им были установлены 
общие принципы прокатки в валках сварочного же- 
леза 


АЯ «Из четырехгранных и плоских полос делаются 
связки, «пакеты», четырехгранной формы. Их скреп- 
ляют обучами или же из старых прокатанных лис- 
тов делают род ящика, который наполняется же- 
лезным ломом. Несколько ‘таких пакетов можно 
прогревать до сварочной температуры в пламенной 
печи, которая называется сварочной печью. Пла- 
менные печи лучше для основательного ‘прогрева- 


ния металла, нежели печи с ‘искусственным дутьем. 
После прогревания пакеты проковываются отдельно 
или по два по три вместе под молотом. Пакеты 





можно вытягивать при проковке до значительных 
размеров. Пакеты можно“ также, сузив к концам, 
пропускать через валки обыкновенного прокатного 
и разрезного стана, ‚отчего выдавливается шлак, и 
металл переводится в волокнистое, вязкое состоя- 
ние. Проковка под молотом при этом отпадает. Про- 
пуском через тладкие или желобчатые валки могут 
быть изготовлены таким‘ образом листы, прутья, 
полосы обручного железа». 


Патент охватывал только обработку сварочного 
железа, а самый способ его получения был освещен 
во втором патенте. «Сырым материалом, — говорится 
в этом документе, — служит-чугун всякого рода (так- 
же с рудой, железными обрезками), печью является 
соответствующих размеров пламенная печь, под кото- 
рой углублен в виде плоской чаши для принятия рас- 
плавленного металла. Моя печь предварительно наг- 
ревается до нужной степени при помощи сырого 
каменного угля или другого горючего, и затем в нее 
насаживается расплавленный ‘металл. Если насажи- 
вают нерасплавленный чугун, то все дверцы плотно 
закрываются, пока металл совершенно не распла- 
вится... Затем вся эта масса переворачивается ‘и 
перемешивается железными стержнями или другими 
инструментами через небольшое отверстие в дверце, 
и эта операция продолжается все время до окончания 


процесса. 
Металл, пробывши некоторое время в жидком ‹со- 
стоянии, начинает `вокипать, пениться и при этом 


появляются голубоватые огоньки. Его продолжают 
перемешивать, прогребать, разливать по всей печи, 
пока масса не потеряет свою текучесть и не «осве- 
жится» или «поспеет». Как только железо поспело, 
его собирают в комья, которые называются крицей, 
вынимают из печи и проковывают под хвостовым 
молотом, а когда куски железа примут размеры от- 
верстий в валках, то их прокатывают через желоб- 
чатые валки точно так, как я это проделываю с рас- 
каленным добела пакетами ковкого железа. 

Это способ прокатывать все железо, раскаленное 
до сварочного жара в желобчатых валках, является 
исключительно моим изобретением. Железо при таком 


В сочинениях Сведенберга 
200 лет назад описывается 
железоплавильная печь. 
Она работала на древесном 
угле. Наверху рисунка—та 
же печь в разрезе 
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способе изготовления и переработки при таком силь- 
ном действии жара ‘и маин очищается от всех нечи- 
стот и примесей, остающихся в нем ‘при обычном 
способе переработки». 5 

Расплавленный чугун терял свой углерод. от сопри- 
косновения с кислородом воздуха и шлаков, переме- 
пгивание способствовало этому процессу, частицы 
обезуглероженного железа, как более тугоплавкого, 
застывали в крупинки, которые ‘и собирались в губ- 
чатую массу—крицу, пропитанную шлаком. Лля того 
чтобы выжать шлак и ‘сварить частицы железа, крица 
проковывалась под молотом ‘или пропускалась через 
валки. 


Но является ли Корт единственным изобретателем 
этого способа изготовления железа? Не было ли у 
него предшественников? Какие элементы- современ- 
ной ему техники он использовал? Ведь надо всегда 
иметь в виду «как мало какое бы то ни было изобре- 
тение ХУШ века принадлежит тому. или ‘иному от- 
дельному лицу, — писал Маркс, — ведь ни одно изоб- 
ретение не рождается готовым из головы изобрета- 
теля, как Паллада из головы Зевса». 

При остром недостатке в древесном топливе, ислы- 
тываемом в Англии уже с конца ХУП века, вполне 
естественны были попытки заменить его ‘каменным 
углем при выработке железа. Очень скоро пришлось 
при этом убедиться, что, от фришевания чугуна (т. е. 
выжигания из него углерода и превращения его в 
козвкое железо) в непосредственном соприкосновении 
с каменным углем ‘или коксом получается никуда не- 
годное железо. Делались попытки изолировать чугун 
от каменного угля, расплавляя его в закрытых тиглях 
вместе со шлаками, богатых окислами железа. Спо- 
соб оказался неэкономным, а железо невысокого 
качества. Надо было добиться каким-либо. иным пу- 


тем парализовать вредное действие горючего на ме-. 


талл, найти способ ‘отделения горючего, сжигание 
его отдельно от расплавляемого металла, чтобы на 
него воздействовали только раскаленные газы. 

Больше чем за сто лет до Корта была известна ши- 
роко кприменявшаяся в литейном деле пламенная 
отражательная печь: Дата ее изобретения. неизвестна, 
но уже колокольных ‘дел мастера ХУТ века плавили 
в таких печах бронзу, а с конца ХУИП века она’ стала 
применяться и для плавки чугуна для отливок. Осо- 
бенно широкое применение нашли эти печи в Англии, 
поскольку каменный уголь оказался наиболее подхо- 
дящим горючим. Дрова ‘и древесный уголь давали в 
пламенных печах недостаточно жара для плавки чугу- 
на. В этих сводчатых «купольных» печах (свод, отра- 
жающий пламя, составлял ‘их характерную особен- 
ность) и было осуществлено отделение горючего от 
перерабатываемого металла. 








` заводе в Кольбрукделе. 








При плавке чугуна в. отражательных печах наблю-. 
дались явления, которые могли бы дать толчок к от-. 
крытию нового способа получения ковкого железа. | 
Дело в том, что при неплотно закрытых дверцах, а _ 
иногда и через поддувала и щели печи, туда прони-_ 
кали струи воздуха, обезуглероживающие местами. 
чугун, превращающие его в ковкое, а потому по 
сравнению с чугуном более тугоплавкое железо. Об- | 
разовывались, как их тогда называли, «скорлупы» — 
куски металла, остающегосянерасплавленными в пла- 
менной печи при вторичной переплавке в ней чугуна. 
Эти скорлупы пытались применять для тигельной 
переплавки чугуна в сварочное железо. Но ни сам 
Корт, ни его современники не сделали всех надлежа- 
щих выводов из этого явления. ь 

Пламенная печь — юдин из важнейших элементов 
кортовского способа — уже имелась таким образом 
налицо. То же можно сказать и про друпую неотъем- 
лемую составную часть этого технологического про- 
цесса — прокатный стан. Уже в ХУТ столетии прока- 
тывали между двумя валками листы свинца, а в ХУШ 
веке было взято несколько патентов на 'прокатку же- 
леза. Еще в 1728 г. англичанин Пэйн патентовал спо- 
соб «придавать желаемую форму железным полосам, 
нагревши их предварительно в длинной сводчатой 
печи, при помощи двух больших металлических вал- 
хов, имеющих соответствующие вырезы или жолобы 
на поверхности». 

Имеются не вполне. проверенные сведения, что за ^ 
сто лет до Корта, в конце ХУП века, выходец из Гер- — 
мании Блауэн Штейн (по-английски Блью-Стон) — 
получил ковкое железо в ‘отражательной печи при». 
помощи. каменного угля. Точных данных о способ 
Блью-Стона не сохранилось, во всяком ‘случае он 1 
нашел «себе ‹фаспространения и был забыт. Та же 
судьба постигла этот способ, когда он вторично был 
открыт в 60-х годах ХУШ века двумя мастерами. 
братьями Кранэдж, на старинном металлургическом 


Наконец юдновременно с Кортом, но совершенно 
независимо от него, литейный мастер Петр Оньонс 
в Южном Уэллсе взял патент на способ, в точности 
соответствующий кортовскому: плавка в 'отражатель- 
ной печи, перемешивание, вскипание металла, собира- 
ние криц. Но Оньонс не оговаривал, что процес 
велется на каменном ‘угле. 

Казалось бы. что на долю Корта приходится очень 
мало новофо. Но изобретательность Корта и заклю- 
чается в широком использовании, в искусном ком- 
бинировании всех результатов предшествующей тех’ 
ники, в новом применении уже известных элементов, 
Перемештивание расплавленной массы производилось 
и в кричном горне, но комбинация этого с пламенной 
печью была новостью. При плавке чугуна стремились 
возможно ограничить доступ воздуха, а Корт повел 


Железоплавильная печь-домна 
ХУШ века. Она имела уже не- 
которую незатейливую меха- 
низацию. Ее меха приводило в 
действие водяное колесо 
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Пудлинговая печь, одна из 
первых построенных по систе- 
ме Корта (изображена в раз- 
резе) 


в 


процесс ‘при широком доступе воздуха. И наконец 
самым замечательным была комбинация пламенной 
печи с.валками. Для такой цели прокатный стан ни- 
когда еще раньше не ‘употреблялся. 

Все это вместе. взятое и создало новый ‘и практиче- 
ски более совершенный технологический процесс. 
Когда Корт брал свои патенты, он уже, повиди- 
мому, проверил свой способ на практике и получил 
вполне удовлетворительнйе результаты. Через три 
года, в 1787 г., английское адмиралтейство признало 
РТО. железо лучшим (некоторую роль, по всей вероят- 


( ности, сыграли тут и старые торговые связи Корта). 


Впредь железные изделия для флота должны были 
изготовляться из ‘отечественного железа, и Корту 
предстояли большие заказы, нужно было значительно 
расширить предприятие. Деньги на это дал старый 
Джеллико {около 27 тыс. фунтов стерлингов), взяз 
под обеспечение патенты Корта и выговорив себе по- 
ловину прибылей. Фирме «Корт и Джеллико» пред- 
стояла, казалось, блестящая будущность, но все сло- 
жилось иначе, крайне несчастливо для Корта. Дого- 
вор с Джеллико привел Корта к катастрофе, к пол- 
ному разорению и нищете, столь частому финалу 
жизни изобретателя в капиталистическом обществе. 

Богатый и всеми уважаемый Джеллико оказался 
казнокрадом. Дело вокрылось после внезапной смер- 
ти старого казначея в 1789 г. В своих записках, по- 
павших следственным властям, Джеллико упоминал 
Корта, будто бы требовавшего новых ‘и новых ссуд 
для ведения завода. В тю имущество, на которое был 
наложен арест, попали ‘и патенты Корта, а потом дело 
повернулось так, что сын Джеллико продолжал вла- 
деть заводом, а Корт был лишен своих патентов. 
Весь процесс коздал очень удобный предлог для 
английских заводчиков, которые совершенно безвоз- 
мездно присвоили себе все выгоды кортовского изоб- 
ретения. 

Английское правительство стало на сторону фаб- 
рикантов, оно само откровенно призналось, что прид- 
ралось лишь к случаю, чтобы лишить изобретателя 
его прав в пользу железозаводчиков. На просьбу 
Корта в 1791 г. о пересмотре дела он указывал, что 
сейчас по его способу выделывается в Англии свыше 
50 тыс. т железа в тод. Ему ‘отвечали: «Ваше изоб- 
ретение нам кажется столь полезным, что это’ нас 
побуждает открытые вами методы предоставить в 
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распоряжение английской промышленности в целях 
поощрения ее». И все, чего добился Корт, — это. вых- 
лопотал себе 160 фунтов стерлингов пенсии в год. 

Изобретение. Корта (он умер в 1800 г.) вывело Анг- 
лию из того технического тупика, в котором она ока- 
залась во второй половине ХУШ столетия. Англия из 
государства, зависимого от других стран, заняла ве- 

_дущее положение в металлургической промышленно- 
сти. Яркий пример этого— развитие железоделатель- 
ного производства в одной из богатых рудой и уг- 
лем областей — Уэллсе. ) 

Уэллакие заводчики особенно интересовались изо- 
бретением Корта. Один из них Гомфрей, владелец 
завода в Пеннидаран, раздобыл себе чертежи печей и 
валков Корта, переманил к себе его рабочих и все 
производство железа поставил по кортовскому спо- 
собу. А потом он стал выдавать все эти усовершен- 
ствования за свои и решительно отрицал авторство 
Корта. 

Другой заводчик Кроушэ вырабатывал в 1787 г., 
когда он впервые узнал о способе Корта, всего 10 т 
сварочного железа в неделю. Он заключил договор с 
Кортом на право изготовлять желёзо по его способу 
с уплатой ему по 10 шиллингов с каждой тонны про- 
дукции. Лет через десять Кроушэ вырабатывал свыипь\ 
10 тыс. т в год, нажил огромное состояние и прос- 
лыл «железным королем» Уэллса. В 1785 г. в Уэллсе 
почти не производилось сварочного железа, ‘около 
`1800 г. четыре крупнейших уэллских завода выра- 
батытали в год свыше 20 тыс. т. 

Получаемое по способу Корта пудлинговое железо 
по своим технологическим свойствам было достаточ- 
но прочно и удобно для обработки. Его можно бы- 
ло изготовлять в достаточно больших количествах 
быстро и дешево. Естественно, что железо стало. тем 
основным материалом, из которого строилась маши- 
на почти весь ХХ век. А литая сталь стала вытес- 
нять железо лишь в конце ХХ века. 

Корт открыл двери в «железный век». Он принал- 
лежит к числу тех людей, благодаря которым капи- 
талистическая техника и ‘промышленность стала на 
‘твердый технический фундамент. Его личная судьба— 
яркий пример того, как вознаграждало капиталисти- 
ческое общество подлинных создателей его несмет- 
ных богатств. 
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Нан объяснить 


двенадцать тысяч слов? 


КРАТКИЙ 
ТЕХНИЧЕСКИЙ 
СЛОВАРЬ . 


СОД РЕДАЕЦАЕЙ _ 
& А. АГМАНДА а Г. 6 БРАИЛО 


^ 


'’ .. 
ГОСУЛАРСТВЕВ ИОВ 
ЧЕХИЙКО. ТЕОРЕТИЧЕСКО8 
ИЗДАТЕЛЬСТВО 
—  ДЕНаНГРаА 

коскнь 


Каждое утро вы, вероятно, разво- 
рачиваете газету и наряду с поли- 
тическими новостями прочитываете 
статьи, очерки и хронику из самых 
различных областей нашей жизни и 
работы: о новом строительстве, о 
научных открытиях, о технических. 
достижениях, о производственных 
победах, об экспедициях, полетах, 
мореплаваниях... Ежедневно мил- 
лионы людей знакомятся с новым 
для себя кругом вопросов, получа- 
ют новые ‘сведения, ‘расширяют 
свой запас знаний. В наш обиход 
входят новые слова, специальные 
научные и технические термины — 
яркое свидетельство необычайного 
культурного роста широчайших 
масс. 

Однако уровень знаний разных 
читателей нельзя свести к одному 
знаменателю и подогнать под ка- 
кую-то общую мерку. В любой га- 
зете, в партийном постановлении, в 
радиопередаче и литературе может 
встретиться незнакомое слово, точ- 
ное: содержание которого вам либо 
непонятно, ‘либо представляется 
весьма туманным. 


Стремление к точности и кон- 
кретности знаний свойственно на- 
шей эпохе. Мы +хотим не только 
все знать, но ‘знать точно и твердо, 
т. е. конкретно. Слово, не понят- 
ное нам до конца, делает наши зна- 
ния неполными, и эти пробелы и 
просветы должны быть заполнены. 
Здесь на помощь пришло Государ- 
ственное технико-теоретическое из- 
дательство (ГТТИ), выпустив недав- 
но «Краткий технический словарь» 
под редакцией А. А. Арманд и Г. П. 
Браило. 

«Помочь товарищам нетехникам 
при чтении технической книги или 
статьи, дать им справку о значении 
того или иного технического тер- 
мина», —так определяет редакция 
задачу словаря. 


Положим, вы прорабатываете из-' 


М. Кагановича 
метрополитена. 


вестную речь т. Л. 
о строительстве 
Идет фраза: 


«Встретился ряд трудностей и на 
других участках, где приходилось 
прибегать к замораживанию, к ке- 
сонным работам...» 

Разумеется, метростроевцы пре- 
красно знают, что такое «замора- 
живание», «кессонные работы» и 
какие трудности с ними сопряже- 
ны. Но неспециалистам конкретное 
содержание этих слов может быть 
неизвестно. И тут на помощь при- 
ходит «Краткий технический 6ло- 
варь». 


На стр. 168 вы находите по ал- 
фавиту «Замораживание грунта» и 
краткое объяснение: 


«Искусственное замораживание 
грунта в целях его уплотнения и 
для изолирования места фабот, 
применяется при подземных стро- 
ительных работах и в горном де- 
ле при проходке тоннелей, шахт 
и шурфов в плывунах и вообще 
в сильно водянистых породах. 
Замораживание осуществляется 
посредством циркуляции охлаж- 
денных рассолов (обычно хлори- 
стого кальция или спирта) по 
трубам, опущенным в буровые 
скважины, пройденные вокруг ме- 
ста проходки данной выработки; 
в замороженном грунте проводят 
затем выработку и крепят ее». 
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Затем на стр. 207 вы отыскиваете | 
«Кессонные работы» и узнаете что › 
это: в 

«подводные работы на неболь- 

шом ‘участке дна, выполняемые | 

при помощи кессона; бывают не- 
обходимы для производства зем- | 

ляных строительных работ на о 

дне рек и т. п...» 

На той же странице ‘дается объ- 
яснение слову «кессон» и вы узнае- 
ге, что кессон: к 


«большая камера, открытая - 89 т 

зу и терметически закрытая ©& „= 
ху, служащая для производства 
сложных работ под водой. Кес- 
сон опускается на дно». 

Словарь юбъясняет 12 тыс. слов. 
В большинстве своем это термины 
и слова, которые часто встречаются 
в широкой технической и научной 
литературе и в текущей практике. 

словарь включены и некоторые. 
более сложные термины, главн ” 
образом из области теоретических”“ 
наук. 

В составлении словаря приняли 
участие виднейшие специалисты 
различных отраслей науки и тех- 
ники. Это несомненно дает основа- 
ние считать, что ‘популярность объ- 
яснений в словаре не нарушила глу- 
бины их научного и технического 
содержания. 

«Краткий технический словарь» 
выгодно ‘отличается от аналогич- 
вых ему старых изданий своей пор- 
тативностью и сравнительно невы- 
сокой ценой (9руб. в переплете). 
Он занимает немного места, его 
можно положить в портфель или 
даже в карман пальто. 


«Краткий технический словарь» 
может стать, действительно, полез- 
ным и верным спутником каждо- 
го комсомольца, молодого рабоче- 
го, студента, техника и всякого, кто 
хочет знать возможно больше и 
возможно лучше. Каждый месяц, 
каждый день рождаются новые и 
отмирают старые слова. И тот за- 
пас слов, который есть у каждого 
из нас, надо непрерывно пополнять 
и омолаживать. Выпущенный сло- 
варь—первая ласточка, и только в 
том случае юн может быть полезен, 
если издательство будет регулярно 
переиздавать справочник. 


Из налендаря 


|| сентября 1747 г. Вени- 


амин Франклин, знаменитый ученый 
и государственный деятель Амери- 
ки, опубликовал разработанную им 
теорию первого электрического 
конденсатора, известного как Лей- 
денская банка. Этот прибор был 
изобретен за ‘два года до этой 
даты немцем Клейст и получил свое 
название от г. Лейдена, где он был 
впервые изучен и описан. 





© сентября 1866 т. В этот 
день были завершены работы по 
разысканию и поднятию со дна Ат- 
лантического океана телеграфного 
кабеля, который при прокладке в 
1865 г. оборвался и затонул. Подъ- 
емом было восстановлено непре- 
рывавшееся с тех пор телеграфное 
сообщение между Европой и Аме- 
рикой, 





гЗ ‚сентября 1858 г. Прекра- 
тил работу первый телеграфный ка- 
бель между Европой и Америкой, 
прокладка которого была успешно 
закончена 5 августа 1858 г. Линия 
находилась в эксплоатации только 
27 дней (за это время было пере- 
” дано 400 трансатлантических теле- 
„ грамм). После этого было предпри- 
нято несколько экспедиций для вос- 
становления телеграфной связи 
между Старым и Новым Светом, 
но эта задача была выполнена лишь 
через 8 лет (см. выше). 


4 сентября 1884 г. 50 лет 
назад умер ‘австрийский ‘инженер 
Энгерт. Он спроектировал в 1853 г. 
локомотив, произведший перево- 
рот в паровозостроении. Этот па- 
ровоз был построен для Земме- 
рингской горной ж. д. Постройка 
дороги и ее паровозы являются но- 
вой эпохой в Железнодорожном 
строительстве. Энгерт доказал, что 
можно проложить ж.-д, линию с 
длинным подъемом и сильными за- 
гибами. Он спроектировал пятиос- 
ный паровоз «Каппелен», который 
легко вписывался в кривые участ- 
ки пути и обладал огромной тягой 
(до 112 т). С появлением локомо- 
тива Энгерта стало возможным 
строить горные железные дороги. 





мировой науни и технини 


5 сентября 1914 г. Двад- 
цать лет назад в водах Северного 
моря началась «Большая подвод- 
ная война», объявленная немцами 
в ответ на блокаду Антанты. В этот 
день германская подводная лодка 
«И-21> потопила английский крей- 
сер «Патсфиндер». 


6 сентября 1877 г. Инженер 
Майргофер получил патент на пнев- 
матическую часовую установку. В 
этой системе множество часов ра- 
ботало строго согласованно с цен- 
трализованным ‘управлением. В пер- 
вых установках пытались приме- 
нить электрическую энергию, но 
при слабо развитой электротехнике 
такие механизмы ‘оказывались мало 
надежными. В пневматической 
установке все часы были соедине- 
ны трубками с центральным 0бо- 
рудованием, где строго выверенный 
часовой механизм посылал каждую 
минуту из резервуара со сжатым 
воздухом «пневматические волны» 
по всей проводке. Эти пульсация 
воздействовали на поршеньки, со- 
пряженные помощью рычажков и 
собачек с храповым колесом, от по- 
воротов которого вращались стрел- 
ки местных часов. В 

Система действовала, как сердце, 
посылающее кровь по всем частям 
тела. Пневматические часовые уста- 
новки имели раньше практическое 





Пневматические часы инж. Майргофера (вид 
сзади) 


Занимательная 
техника 


применение в некоторых крупных 
городах (например в Париже). Од- 
нако в наше время они уступили 
место более простым электрочасо- 
вым установкам. 


8 сентября 1859 г. В Анг- 


лии на Темзе состоялось первое ис- 
пытание громадного парохода, наз- 
ванного первоначально «Левиафан», 
а позднее <«Грет-Истерн». Судно 
имело водоизмещение в 31 тыс. т* 
при длине корпуса в 211 ми ши- 
рине 23 м. Общая мощность 8 ма- 
шин составляла 7 600 л. с., полови- 
на машин работала на четырехло- 
пастный винт, а остальные ‘приво- 
дили в движение два больших греб- 
ных колеса. Пароход ‘имел каюты 
для 4 тыс. пасажиров и мог пере- 
возить до 10 тыс. солдат. 

По тому времени это сооружение 
являлось одним из чудес техники. 
Жюль Верн взял его за образец 
при описании кпловучего города». 
Однако экономически этот гигант 
не оправдал себя, так как для его 
рейсов между Европой и Австра- 
лией не находилось достаточного 
количества пассажиров. В шестиде- 
сятых годах «Грет-Истерн» прини- 
мал участие в прокладке трансат- 
лантического кабеля, а позднее 
кончил свои дни бесславно. Он 
был портовым сооружением для 
учреждений и для жилья. 


з сентября 1894 г. 40 лег 
назад умер немецкий физик Гельм- 
гольц, который математически фаз- 
вил принцип сохранения энергии 
как основной закон физики, пока- 
зав приложимость его для всех 
явлений природы. Не менее изве- 
стен Гельмгольц, как физиолог. Он 
объяснил впервые, почему мы мо- 
жем различать `тембры толосов и 
инструментов, показав, что любой 
тон содержит кроме основного то- 
на ряд дополнительных обертонов. 
От числа и силы этих обертонов и 
зависит тембр голоса. Гельмгольц 
изобрел ряд оптических приборов, 
в том числе «глазное зеркало»— 
незаменимый прибор для глазного 
врача и «дальномер» (телестерео- 
скоп), позволяющий определять 
расстояние до какого-либо пред- 
мета. 
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Для пловучего города“,’ описанного Жюль Верном, послужил 


ход „Грет Истерн“ 


9 сентября 1804 г. Впер- 
вые был совершен полет на воз- 
душном шаре с чаучной целью 
французскими учеными Био и Гей- 
Люссак. На высоте 6500 м были 
взяты пробы воздуха и измерена 
температура на разных высотах. 
Между прочим Био ‘и Гей-Люссак 
установили, что при подеме на каж- 
дых 175 м температура падает на 1°. 
| 
Э сентября 1899 г. Начали 
ходить первые в Берлине автобусы 
(КтаатозейКе) на 25 мест. У час 
автобусы были введены в Москве 
10 лет назад. 


3 сентября 192 1 г. В Герма- 


нии был выдан первый патент на 
обтекаемый кузов — автомобиля, 
уменьшающий лобовое сопротивле- 
ние воздуха и устраняющий обра- 
зование завихрений, вызывающих 
пыль в пути. Автор патента Пауль 
Ярэй подсчитал, что при известной 
скорости и прочих равных услови- 
ях автомобиль с обтекаемым кузо- 
вом будет экономить 40% горюче- 
го. 


11 сентября 1828 г. Англий- 


ский техник Нельсон получил па- 
тент на предложенный им способ 
предварительного подогрева возду- 
ха, подаваемого для горения в дом- 
ны. Уже в 1830 г. с помощью из- 
вестного химика Макинтош и 'уче- 
ного Джона Дюнлоп способ, Нель- 
сона был_практически применен на 
металлургических заводах Клайда в 
Шотландии, где дал значительную 
экономию топлива. 


#1 с ентября 1848 т. Немецкий 


предприниматель Вельтер получил 
дополнител®ный прусский патент на 
производство бумаги’ из дерева. Ос- 
новной патент по этому предмету 
был выдан раньше действительному 
изобретателю Готфриду Келлер, но 
послелний ‘из-за нужды ‘продал 
Вельтеру свой патент в 1846 г. 
Вельтер умело использовал ‘свое 


м 





образцом гигантский паро- 


3981 г. 





1934 г. 


От нескладного авто-фургона к идеально об- 
текаемой автомашине, с минимальным лобо- 
ры сопротивлением—так развивался автомо- 
иль 










приобретение, широко развил про. 
изводство и занял’ в скором вре-. 
мени ведущее положение в герман-. 
ской бумажной промышленности. 
Изобретатель Келлер умер в бед-_ 
ности, вынужденный принимать те. 
пожертвования, которые собирались _ 
в его пользу среди бумажных фаб-_ 
рикантов. 


12 сентября 1929 г. 5 лет. 
назад пущен механизированный 
стеклянный завод им. Дзержинско- | 
го в Гусе-Хрустальном. На заводе 
были поставлены машины ‘механи- 
ческого ‘‚дутья, действующие сжа- 
тым воздухом. Этим устранялась 
одна из причин легочных взаболе- 
ваний стеклодувов. 


13 сентября '1768 г. В Люсз 


(Франция), во время грозы, после 

сильного удара грома упал на зем- 

лю камень, весивший около 3 кг. 

Парижская Академия наук вынесла 

заключение, что камень отколот 

ударом молнии от земной поверх- 

ности. Однако позднее, в 1794 т., 

германский физик Хладни при- 

знал космическое происхождение». 
‘упавшего камня, который, по е4)/\ 
мнению, прилетел из ‘мирового п ‹ 
странства. < 


15 сентября 1909 г. Двадцать 
пять лет назад в США закончился 
судебный процесс,  тянувшийся 
шесть лет и возбужденный груп- 
пой автомобильных фабрикантов 
против Форда. Патентное бюро 
США выдало в 1895 г. некоему по-_ 
веренному патент на автомобиль 
причем патентная формула была\з. 
составлена в“самых общих выра- \ 
жениях, так что под нее можно бы- 
ло ‘подвести автомобиль любого 
типа и конструкции. Форд игнори- 
ровал этот патент, ссылаясь на 
свои патенты более конкретного 
характера, тогда как другие завод- А 
чики считались с патентом и были 

не в состоянии конкурировать с 
Фордом. После бесконечных споров 

в различных инстанциях Форд был 
признан наконец виновным и при- 
говорен к уплате штрафа. По су- 
ществу даже после уплаты штрафа, 

он только выиграл, так как ‘успел 
сильно развить свое производство и 
получил благодаря процессу хоро- 
шую рекламу. 


[и сентября 1922 г. Герман- 
ский инженер Антон. Флеттнер по- 
лучил патент на применение рото- 
ров для движения судов использо- 
ванием энергии ветра. Изобретение 
основано на законе Магнуса: вра- 
щающийся цилиндр обдувается по- 
током воздуха и получает боковое 
движение перпендикулярное на- 
правлению ‘потока. Два опытных 
судна, построенных с роторами, ко- 
торые приводились во вращение 
маломощными электромоторами, 
подтвердили правильность расчетов 
Флеттнера. Практически роторные 





В с лампочками 


: 

суда оказались неэкономичными; 

призванные заменить парусные су- 

да, они не могли ‘успешно ‘сорев- 
’новаться с ними, так как нужда- 

лись в источнике собственной энер- 

гии (для вращения роторов), обра- 

щение «< парусами значительно 
проще. 

# 


19 сентября 1867 г. Швед- 
ский инженер ‘Альфред Нобель по- 
лучил патент на взрывчатое веще- 
ство-динамит. Нобель пропитывал 
нитроглицерином инфузорную зем- 
лю и получил вещество, легко 
взрываемое ют удара, но могущее 
храниться продолжительное время 
(нитроглицерин этим свойством не 


° обладает). 


20 сентября 1804 г. Москва 


увидела первый полет воздушного 
шата. В «Московских ведомостях» 
писали: «г. Гарнерен в продолжении 
всего времени поднялся от земли 
более нежели на 4 тыс. туазов 
(туаза=1,9`м) и делал опыты над 
электричеством, магнитом, гальва- 
‘низмом, звуками и полетом птиц... 
жесть тела нимало не измени- 
Сь.. В будущий вторник г. Гар- 
‘нерен надеется прочитать в маска- 
радной зале Петровского театра 
для желающих подробное донесе- 
ние о трех своих воздушных пла- 
ваниях в России». 


ЗО сентября 1880 г. Томас 
Эдисон, знаменитый американский 
изобретатель, выполнил первый за- 
каз на электроосветительную уста- 
акаливания. 
Электрические лампочки накалива- 
' ния предлагались ‘другими изобре- 
тателями и раньше (между ними 
был и наш ‘соотечественних А. 
Лодыгин). Но только Эдисон впер- 
вые добился того, что его лампоч- 
ки с угольной нитью из древесины 
японского бамбука оказались наи- 
более практичными и в производ- 
ственном отношении и в эксплоата- 
ционном. Он выработал не только 
удачную конструкцию’ самой лам- 
почки (патрон, баллон к ней), 
и систему проводки, включения 
лампочек, предохранения ‘их от пе- 
режога и т. д. Первая осветитель- 
ная установка Эдисона вместе с 
динамомашиной была изготовлена 
для парохода «Колумбия». 


21 сентября 1677 г. Амстер- 
дамский брандмейстер Ван дер-Хей- 
де получил патент для примене- 
ние в пожарном деле общеизвест- 
ных ныне шлангов для заливки во- 
дой горящих материалов. До это- 
го нужно было каждый раз. под- 
ходить с пожарным насосом вплот- 
ную к огню. 


22 се нтября 1864 г. Фран- 


цуз. Мушо, производя несколько 
лет опыты по ‘использованию энер- 


гии солнца ( о Алжире), добился 
того, что его солнцесиловая маши- 
на приводила в действие паровой 
насос поднимавший 2500 л воды в 
час на высоту 2 м. В своей машине 
Мушо применял систему цилиыдри- 
ческих зеркал на вращательной 
установке, . согласованной < ‹суточ- 
ным ходом солнца, благодаря чему 
фокус от зеркал сохранял постоян- 
ное место. Силовая часть машины 
была заключена еще в стеклянный 
колпакл чтобы сохранять приобре- 
таемое тепло (по ‘принципу. теплиц). 
Опыты Мушюо доказали возмож- 
ность использования солнечной 
энергии в южных странах, хотя по- 
лезное действие ‘машины было все- 
го 3%. После \работ Эриксона в 
Америке соответствующие юпыты 
производились в СССР по проек- 
там проф. Вейнберга. 


23 сентября 1876 г. В гава- 


ни Нью-Йорка были произведены 
массовые взрывы для очистки вхо- 
да в гавань от многих рифов и 

подводных скал. В этих скалах, 
тянувшихся на расстоянии 21/4 км, 
было сделано 3676 буровых сква- 
жин; во всех скважинах заложены 
динамитные патроны. На выполне- 
ние всех предварительных работ 
было затрачено ‘семь лет. Взрывы 
были произведены с помощью элек- 
трических запалов. Было взорвано 
около 23 тыс. мз скалистой породы 
и израсходовано 21/67 т динамита. 


24 сентября 1707 -г. Фран- 
цузский физик Денис Папен, изо- 
бретатель парового котла и паро= 
вой машины, совершил ‘плавание 
‘из Касселя (Германия) -по реке 
Фульда в Везер на построенном им 
‚судне с гребными колесами. Одна- 
ко этим плаванием были нарушены 
права судоходчи- 


исключительные 
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В 1860 г. француз Мушо построил солнце- 


силовую установку с системой цилиндриче- 
ских зеркал 


ков по Везеру. Они спровоцировали 
судорабочих, и толпа уничтожила 
судно Папена. 


26 сентября 1784 г. 150 лет 


назад родился в Христиании дат- 
ский физик Ганстен, известный 
своими работами по земному маг- 
нетизму. Его книга, вышедшая в 
1819 г, была крупным событием в 
учении ю земном магнетизме, так 
как ‘содержала сведения не только 
о величине склонения и наклоне- 
ния магнитной стрелки в различных 
местах земли, но в ней также бы- 
ли приведены напряжения земного 
магнетизма. Для сбора научных ма- 
териалов КГанстен совершал дли- 
тельные путешествия и в 1828— 
1830 гг. производил магнитные на- 
блюдения в Сибири. Ганстен. умер 
в глубокой старости в 1873 г. 


2 сентября 1895 г. Впервые 


открыто пассажирское сообщение 
по первой железной дороге—между 
городами Стоктон и Дарлингтон: в 
Англии (27 км). Дорога была по- 
строена Джорджем Стефансоном; 
его паровоз, получивший имя <Ло- 
комотив» (позднее это имя ‘сдела- 
лось нарицательным), тянул 22 ва- 
гончика с пассажирами и 12 ваго- 
неток с углем со скоростью 10 км 
в час. Однако в дальнейшем пас- 
сажирское движение по этой доро- 
ге производилось несколько лет 
конной тягой, а «Локомотив» возил 
преимущественно уголь. Только с 
постройкой Стефенсоном более со- 
вершенного. паровоза «Ракета» 
{1829 г.), где был применен ‘трубча- 
тый \котел и введены другие усо- 
вершенствования, началось правиль- 
ное пассажирское движение с паро- 
вой ‘тягой. 


2$ сентя бря 1799 г. Фран- 
цузский инженер-химик Лебон по- 


лучил патент на добывание све- 
тильного . газа из дерева с по- 
мощью п рибор а, названного им 


«термолампой». Вместе с тем Ле- 
бон запатентовал добывание дре- 
весного спирта и дегтя и примене- 
ние дегтя для пропитывания де- 
рева, что предохраняет от гниения. 
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ЕТ ИЕН ЧЕЕИЧИИИ 


Отчего погиб ‚„Челюскнин“? 


В связи с работой наших ледо- 
колов учеными в последние годы 
тщательно ‘исследовалось трение 
льда полярных морей об обшивку 
судов. Оказалось, что трение это 
неожиданно велико: коэфициент 
его достигает 0,2, т. е. не меньше, 
чем трение железа по железу. 


Кто проходил основы механики 
И знаком с начатками тригономет- 
рии, тому цифра эта говорит о 
многом. Коэфициент трения—учит 
механика — равен тангенсу «угла 
трения» (т. е. угла, который состав- 
ляет равнодействующая’ сила тре- 
ния и давления с перпендикуляром 
к трущимся поверхностям). Если 
тело давит на поверхность другого 
под углом, большим ‘угла трения, 
то оно скользит по этому телу. 
Вспомните, как выскальзывает ино- 
гда грецкий орех, зажатый в щип- 
цах для колки орехов, если колена 
щипцов расходятся слишком силь- 
но! 

Каков же этот ‘угол в случае тре- 
ния льда о стальную общивку ко- 
рабля? Другими словами тангенс 
какого угла равен 0,2? Заглянув в 
тригонометрические таблицы, узна- 
ем, что угол этот равен 11°. Тем 
самым мы изучили наименьший на- 
клон бортов корабля к вертикали, 
наклон, при котором напирающий 
лед начинает скользить по 0б- 
шивке. 


Если борта наклонены к верти- 
кали. больше чем на 11° (как у 
«Красина», «Ермака» и других ле- 
доколов), то напор льдин для них 
безвреден: льдины соскальзывают, 
не причиняя вреда судну. Но если 
наклон бортов меньше 11°, лед не 
скользит, а сдавливая корабль, сми- 
нает его борта; для этого лед до- 
статочно прочен. 


У «Челюскина», судна неледо- 
кольного типа, борта имели наклон 
менее 11° (ради уменьшения кач- 
ки), и вам понятны будут теперь 
следующие слова специалиста, ру- 
ководителя ленинградской ледовой 
службы: 

«Если бы борта «Челюскина» об- 
ладали необходимым наклоном, со- 
ответствующим углу «фи» (углу 
трения), то он мог бы избежать 
катастрофы». , 





Маснировка на войне и в природе 


Многое из того, чем пользуется 
для обороны современная военная 
техника, воспроизводит зачастую 
лишь ‘уловки самой природы, выра- 
ботанные естественным отбором за- 
долго ‘до того, как появился на зем- 
ле человек. 

Защитный цвет, делающий бой- 
цов и военные орудия незаметными 
на окружающем фоне не есть са- 
мостоятельное изобретение военной 
техники: человек лишь ‘подражает 
здесь так называемой «покрови- 
тельственной окраске» животных. 

Летняя ‘окраска шерсти зайца- 
беляка почти не выделяет это без- 
защитное животное от окружающей 
его обстановки; с наступлением же 
зимы у зайца появляется белая ок- 
раска, делающая его незаметным на 
снегу. Ту же юсобенность встреча- 
ем мы у ласки, горностая, горного 
тетерева, болотной куропатки и др. 

А зеленый цвет кузнечика и мно- 
жества других насекомых, — разве 
это не настоящий защитный цвет, 
делающий их на зелени луга ‘или 
кустов столь же незаметными, как 





Каму фляж в природе и военном деле 
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Лымовая завеса в природе и военном деле 





неразличим для ‹ неприятельс 
глаз военный автомобиль, окраз 
ный в серый цвет почвы? 

Другой способ скрыться от гл 
неприятеля носит название камуф- 
ляжа. Камуфляж состоит в том, 
что предмет, который желают ‹сде- 
лать неузнаваемым, покрывают: чер-. 
ными и серыми пятнами неправиль- 
ной, порою самой причудливой фор- 
мы. Опыт показывает, что танк или 
боевое орудие, окрашенные таким 
образом, ‘делаются похожими на 
все, что угодно, только не на бое- 
вое снаряжение. Оказывается, что 
такая же маскировка встречается и 
в природе. Типичный пример — по- 
лссатый наряд зебры, одно из мно- 
гочисленных проявлений природно- 
го камуфляжа, 

Имеет применение в живой при- 
роде и дымовая завеса. Пример-— 
каракатица и почти все головоноги® 
животные. При ‘преследовании 9) 
выпускают ‘из особого «чернильно- 
го мешка» темную краску (сепию), 
вода мутится, и животное становит- 
ся неразличимым для врага. 


оо © 
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Квы пи звезды днем? 


'евное небо так же усеяно звез- 

‚ как и ночное, но солнечный 

Зи воздух мешают нам их ви- 

. Частицы воздуха рассеивают 

ечные лучи больше, чем звез- 

5е, и сияющая завеса атмосфе- 

ры, ее голубой свод, мешает нам 
видеть звезды. 

Говорят однако, что со дна глу- 
боких колодцев, шахт, фабричных 
труб звезды видны и в дневные ча- 
сы. Верно ли это? 

Мнение это очень распростране- 
но, вы найдете упоминание об этом 
и во многих книгах. Но никто из 
авторов, писавших об этом, сам не 
наблюдал звезд ‘из ‘колодца, все 
опирались на свидетельства треть- 
их лиц. Недавно выяснилось одна- 
ко, что факт этот ме подтвержда- 
ется: звезды со дна шахт и колод- 
цев не видны. При таких условиях 
можно видеть`не звезды, а только 
планеты—Венеру, Юпитера, Маре— 
когда они бывают особенно ярки. 
Венера например достигает часто 
такой яркости, что сияет в 13 раз 
сильнее самой яркой звезды неба— 
Сириуса. Венеру случается иной 
[< видеть на дневном небе даже 
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< ‘поверхности земли. Реже удается 
в”таких условиях видеть планету 
Юпитер. 

В сущности нет никаких основа: 
ний к тому, чтобы шахта или коло- 
дец могли помочь видеть звезды 
днем. Устранение бокового света не 
имеет существенного значения, по- 
ка над отверстием шахты остается 
слой воздуха, рассеивающий сол- 
нечные лучи, которые перебивают 
свет звезд. Напротив, на высоких 
`?орах, когда плотная ‘часть атмос- 

{ Фферы лежит ниже наблюдателя (на- 
` пример на вершине Арарата), вид- 
ны наиболее яркие звезды, 
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Мнимый способ ви- __ 


Все сказанное относится к на- 
блюдению невооруженным глазом. 
Дело меняется, если смотреть на 
звезды в телескоп. Телескоп ослаб- 
ляет яркость неба и усиливает яр- 
кость звезд; поэтому в него мож- 
но видеть звезды и днем. 


Вопросы 
занимательной 


физики 
1 


Как ледокол ломает лед? 


и 


Натуралисты утверждают, что с куриными яйцами 
за 1—2 дня д0 вылупления можно произвести такой 
опыт; если издать звук, похожий на тревожный 
крик курицы-матери, то яйца начинают катиться 
в сторону. Как это объяснить с точки зрения 
механики, т. е. каким образом цытленок, находясь 
внутри яйца, может заставить его катиться? 


3 


Два парохода идут по реке в одну сторону с раз- 
личными скоростями. В тот момент, когда они по- 
ровнялись, с каждого парохода брошена была бутылка. 
Спустя четверть часа пароходы повернули ‘обратно 
и с прежними скоростями направились к бутылкам. 
Который из пароходов раньше дойдет 00 бутылки -- 
быстрый или медленный. 

Решите ту же задачу для случая, когда пароходы 
шли первоначально навстречу один другому. 


Я 


Существует ли металл, намагничивающийся сильнее, 
чем железо? 


5 


Народное поверье утверждает, что под лучами луны 
легкие облачка тают. В летнее время это поверье 


часто оправдывается. Как объяснить подобное дей- 
ствие‘ лунного света? 
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ревода направляйте по адресу: Москва, Гоголевский бульвар, 57. Главной конторе перио- 
дических изданий ОНТИ „Техпериодика“. В переводе и авизо банка пр 


почтовых отделениях. 


осьба указать дату ь 
заявки. Подписка принимается также в отделениях и магазинах ОНТИ и Когиза и во всех 63 





































Проф. Г. Понровскиз 


РЕШЕНИЕ ЗАДАЧ, 
ИЛЛЮСТРИРУЮЩИХ 
„ИНЕРЦИЮ МЫСЛИ“ 


При решении любой задачи мате- 
матического, технического или ино- 
то характера возможны два пути. 
Первый путь, применяемый обычно 
и более легкий, состоит в том, что- 
бы всякими комбинациями с дан- 
ными в задании элементами найти 
решение. При известном опыте и 
соответствующей одаренности мо- 
жно при этом создавать сложнейшие 
комбинации. Однако такой путь да- 
леко не всегда ведет к решению. 
Это как раз мы и имеем в виду в 
предложенных в предыдущем но- 
мере задачах на «инерцию. мысли». 

Первая из этих задач не может 
быть решена никаким способом, ес- 
ли только ограничиваться комби- 
нациями прямых линий. Между тем 
в, задаче даны только прямые ли- 
нии. Поэтому требуется известное 
творческое усилие, чтобы ввести в 
рассмотрение новый элемент: кри- 
вую линию. При помощи кривых 
мы легко находим решение. Полу- 
чается три проекции, ‘изображен- 
ные на рис. 1, и перспективный вид 
(рис. 2). Так как кривые ‘могут быть 





Рисунок 3 





Рисунок _5 


































ичными и должны только об- 
ать достаточной плавностью, то 
| ешений очевидно неопэеделеечо 
ГО. 


Вторая задача при решении пред- 
яет трудности сходного ха- 
ера. Всякий конечно очень лег- 
сообразит, что одно ИЗ возмож- 
решений—это шар. Другими 
Вами, подобно двум первым про- 
ям и третья является кругом. 
в показано на рис. 3—4. Таким 
азом внимание настолько при- 
кается к кривой линии, что чрез- 
вайно трудно преодолеть «инер- 
мысли» и перейти к прямым. 
юда создается впечатление, что 
Какого другого решения, кроме 
нет и не может быть. Это 
но. Второе решение приводит 
роекции, построенной исключи- 
о из прямых и изображенной 
ис. 5. Соответствующий перс- 
Гивный вид дан на рис. 6. 


риведенные здесь маленькие 
геры иллюстрируют обстоятель- 
чрезвычайной важности. Они 
зывают, как при внесении в 
ю проблему опыта и знаний 
другой области можно дать 
ящий результат. Поэтому у3з- 
специализация никогда не мо- 
привести к значительным до- 
ениям. Всякий инженер, техник, 
бретатель, научный работник, 
изатор может тем успешнее и 
цотворнее решать свои задачи, 
Г шире его кругозор и чем вы- 
его общая культура. 


редактор М. Каппун 


Эврика! 


Сентябрьская серия 


1 


Чем отличается дизельмо- 
тор от простого двига- 
теля внутреннего сгора- 
ния? 


2 


Что такое „агломерация“? 


3 


Укажите максимальную 
скорость современных 
военных самолетов. 


4 


Назовите крупнейший 
угольный бассейн Совет- 
ского союза. Как велики 
его запасы? 


55] 


Какой слог нужно приба- 
вить к фамилии американ- 
ских изобретателей, совер- 
шивших первый полет на 
аэроплане, чтобы полу- 
чить фамилию изобрета- 
теля механического ткац- 
кого станка, и кокой слог— 
чтобы получить фамилию 
строителя первой прядиль- 
ной машины 


6 


Что означаютслова „анод“ 
ц „катод“? 


Г 


Укажите самую мощную 
электростанцию в Закав- 


казье. Какова еемощность? 


8 


Объясните значение слова 
„авианосец“. 


9 


Объясните разницу в по- 
нятиях „воздухоплаванце“ 
Ц „авиация“. 


10 


Что такое „брикет“? 


Зав. редакцией А. Попова 
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Ответы на августовскую серию 
„ЭВРИКА“ 


1. Французский химик Куртуа, 
впервые выделивший в 1811 г. иод 
из золы морских водорослей, наз- 
вал его иодом (от греческого слова 
иодус—фиолетовый) по цвету паров 
этого элемента. 


2. Значения слова «декан»: 1) уг- 
леводород декан, молекула которо- 
го состоит из 10 атомов углерода 
и 22 водорода; 2) глава факульте- 
та в вузе; 3) одна из степеней слу- 
жителей культа у католиков, ан- 
гликан и протестантов; 4) плоско- 
горье в южном Индостане; 5) стар- 
ший над 10 воинами в войсках рим- 
ской империи; 6) старший над 10 
дворцовыми стражниками в Визан- 
тии; 7) член погребального братст- 
ва; 8) старший над 10 монахами в 
первое время основания монашест- 
ва; 9) французская фамилия (напри- 
мер известный живописец Декан, 
1803—1860 гг.); 10) дворецкий У 
итальянских герцогов. 


3. Название конницы кавалерией 
пошло от древней испанской зе- 
мельной меры, равной 38,6 га. По- 
лучал это название земельный уча- 
сток, Дававшийся рыцарям, а ют 
него рыцарь—кавалер, конное вой- 
ско-—кавалерия. 


4. ОВ применяли еще древние 
китайцы и туземцы Америки в 
борьбе с их поработителями. Впер- 
вые в истории отмечено применение 
ОВ в битве на р. Ориноко в 1532 г. 
Индейцы жгли перец перед насту- 
пающими испанцами {чихательный 
газ). 


5. Асбест. 


6. Газ, получающийся в газогене- 
раторах. Служит топливом для дви- 
ггтелей внутреннего сгорания. 


7. Сплав‚® имеющий 
близкую к алмазу. 


твердость, 


8. Летательный аппарат тяжелее 
воздуха, в котором неподвижные 
крылья аэроплана заменены звездо- 
образно фасположенными крылья- 
ми, свободно вращающимися на од- 
ной вертикальной оси. 


9. Один из главнейших законов 
химии. Согласно ему свойства эле- 
ментов определяются их атомным 
весом, вернее, атомными числами. 
Закон открыт Д. И. Менделеевым 
в 1869 г. 


10. Негорючий и не поддержива- 
ющий горения газа (углекислота, 
азот). Применяется как изолирую- 
щее и защитное средство при хра- 
нении огнеопасных и взрывчатых 
жидкостей. 


Оформление Н. Нежчинского 
Гирчж 23 000 -{- 305 экз. 








